Novo 2

Poder Executivo
Prefeitura Municipal de Novo Progresso

Memorando N° 0410/ADM/2018

Novo Progresso- PA, 11 de julho de 2018.

Ao Exmo. Senhor
UBIRACI SOARES SILVA
PREFEITO MUNICIPAL

Honrada em cumprimenta-lo, venho através deste, solicitar a Vossa
Exceléncia autorizagédo para abertura de licitagdo, para que seja possivel a
aquisicao de imovel rural para ampliagdo do patio e instalagdo do Aeroporto
Municipal De Novo Progresso-PA

Em atendimento ao Artigo 07 da Lei Federal n° 8666/93 e suas alteragtes
posteriores, informo a Vossa Exceléncia, a existéncia de crédito orgamentario
conforme o empenhado o devido valor na dotagdo orgamentaria propria do
exercicio correspondente. Conforme segue em anexo.

Respeitosamente,

Tatiane Sousa Silya
Secretaria de Adl tracdo
Coordenacgao e Planejamento

Travessa Belém, 768 — Jardim Europa — Novo Progresso/PA — CEP: 68.193-000
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PODER EXECUTIVO
PREFEITURA MUNICIPAL DE NOVO PROGRESSO
CNPJ/MF n°10.221.786/0001-20

J AGORA E TRABALHO
GESTAD 2017 / 2020

DESPACHO

A Assessoria Juridica

Anexo ao presente, a solicitagdo para aquisicdo de imével rural,
para atender as suas

necessidade ampliagdo do Patio e Instalagées do
Aeroporto Municipal , para analisar e qual procedimento deve ser seguido.

Novo Progresso — PA, 02 de abril de 2018,

n»

Tatiane S ilva
Secretaria Municip Administragio
Coordenagéo e Planejamento

Travessa Belém, 768 - Jardim Europa — Novo Progresso — PA — CEP: 68.1 93-000.
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Cémara Bun. de Novo ProgresaolPA : (7 ra
Aptoado . LINAVImTDAYE e _M_/ZOIS\;‘,

Data: Ob/ o3 j-{&/

Assunto: “Autoriza o Poder Executivo .
realizar a aquisi¢do de imovel destinado a
ampliagdo do Aeroporto Municipal .

QL

O Prefeito Munici Novo Progresso/PA, no uso de suas atribui¢des legais faz saber que a
Camara Municipal aprovou e ele sanciona a seguinte Lei:

Art. 1° Fica o Poder Executivo autorizado a adquirir, mediante a realizagdo de processo de
compra, o0 bem imével assim descrito:

Uma area de terras de 8,2445ha (oito hectares, vinte e quatro ares e quarenta e cinco centiares),
com perimetro de 2.710,99m (fiois mil, setecentos e dez, virgula noventa e nove metros), de
posse do Senhor CAIO VINICIUS FLORENTINO, parte ideal da Fazenda Dona Nena.
localizado na Gleba Curud, nos Limites do Aeroporto Municipal, cuja descri¢do do perimetro,
se inicia no marco P-01 de coordenadas geograficas UTM X (Leste) 676.777,72 ¢ Y (Norte)
9.212.198,06, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 198°35°25"" e distdncia de 25.66
metros, confrontando com a Faz. Dona Nena, chega-se ao marco P-02 de coordenadas
geograficas UTM X (Leste) 676.851,38 e Y (Norte) 9.212.038.51, seguindo deste com Azimute
Verdadeiro de 155°13°07°° e distdncia de 175,73 metros, confrontando com a Faz. Dona Nena,
chega-se ao marco P-03 de coordenadas geograficas UTM X (Leste) 676.896,19 e Y (Norte)
9.212.058,71, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 65°44°04"" e distancia de 49.15
metros, confrontando com a Faz. Dona Nena, chega-se ao marco P-04 de coordenadas
geograficas UTM X (Leste) 676.960,37 e Y (Norte) 9.211.919,29, seguindo deste com Azimute
Verdadeiro de 155°16’54"’ e distancia de 153,48 metros, confrontando com a Faz. Dona Nena,
chega-se ao marco P-05 de coordenadas geograficas UTM X (Leste) 676.794,78 ¢ Y (Norte)
9.211.837,27, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 243°39°00"" e distancia de 184,79
metros, confrontando com a Faz. Dona Nena, chega-se ao marco P-06 de coordenadas
geograficas UTM X (Leste) 677.061,68 e Y (Norte) 9.211.264.49, seguindo deste com Azimute
Verdadeiro de 155°00°57"" e distancia de 631,91 metros, confrontando com a Faz. Dona Nena,
chega-se ao marco P-07 de coordenadas geograficas UTM X (Leste) 677.003,74 e Y (Norte)
9.211.237.46, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 244°59°25"" e distancia de 63,93
metros, confrontando com a Faz. Dona Nena, chega-se ao marco P-08 de coordenadas
geograficas UTM X (Leste) 676.715,05 e Y (Norte) 9.211.855,80, seguindo deste com Azimute
Verdadeiro de 334°58°23°’ e distancia de 682,41 metros, confrontando com a Faz. Dona Nena,
chega-se ao marco P-09 de coordenadas geograficas UTM X (Leste) 676.817,95 ¢ Y (Norte)
9.211.897,18, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 68°05°35"" e distancia de 110,91
metros, confrontando com o Aeroporto Municipal, chega-se ao marco P-10 de coordenadas
geograficas UTM X (Leste) 676.671,57 ¢ Y (Norte) 9.212.183,54, seguindo deste com Azimute
Verdadeiro de 332°55°30"" e distdncia de 321,60 metros, confrontando com o Aeroporto

Municipal, chega-se ao marco P-11 de coordenadas geograficas UTM X (Leste) 676.682 27\3 qu,

Y (Norte) 9.212.186,60, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 74°02°26°" ¢ dlstancm'de
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11,13 metros, confrontando com a Faz. Aeroporto Municipal, chega-se ao marco P-12 de
coordenadas geograficas UTM X (Leste) 676.726,51 e Y (Norte) 9.212.097.,47, seguindo deste
com Azimute Verdadeiro de 153°36°08"" e distincia de 99,51 metros. confrontando com o
Aeroporto Municipal, chega-se a0 marco P-13 de coordenadas geograficas UTM X (Leste)
676.773,62 ¢ Y (Norte) 9.212.119,25, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 65°11°16"
e distancia de 51,90 metros, confrontando com o Aeroporto Municipal, chega-se ao marco P-
14 de coordenadas geograficas UTM X (Leste) 676.734,10 e Y (Norte) 9.212.204.,70, seguindo
deste com Azimute Verdadeiro de 335°10°47"" e distancia de 94,15 metros. confrontando com
0 Aeroporto Municipal, chega-se ao marco P-15 de coordenadas geograficas UTM X (Leste)
676.785.90 ¢ Y (Norte) 9.212.222,38, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 71°09°16”°
e disténcia de 54,73 metros, confrontando com o Aeroporto Municipal, chega-se ao marco P-
01, onde se deu inicio a este limites e confrontagdes.

Art. 2°. Pelo imé6vel descrito no artigo anterior a Prefeitura Municipal de Novo Progresso
pagara ao compromitente vendedor, o valor de R$ 412.225,00 (quatrocentos e doze mil,
duzentos e vinte e cinco reais), considerando-se o prego de mercado de R$ 50.000,00 (cinquenta
mil reais) por hectare, conforme laudo da Comissdo de Avaliagdo de Im6veis do municipio de
Novo Progresso, em atendimento ao Art. 24, X, da Lei Federal n° 8.666/93 — Lei das Licitagdes.
§1°. Os valores mencionados no caput deste artigo, podera sofrer reajuste se os valores a serem
repassados pelo Convénio ultrapassarem o prazo de 04 (quatro anos) desta Lei. ocasido em que
serdo reajustados pelo INPC-IBGE.

§2°. Fica expressamente dispensada a realizagdo do processo licitatorio para a compra do
imovel acima descrito, nos termos do artigo 24, inciso X, da Lei Federal n° 8.666, de 21 de
junho de 1993 e posteriores alteragdes.

Art. 3°, As despesas decorrentes do presente projeto ocorrero no exercicio em que se realizar
a compra do imdvel e estardo vinculados a prévia autorizagéo legislativa do crédito especial por
recurso vinculado.

AGORAE TRABALHO
QRSTAD 2017 / 20030

Art. 4°. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogando-se as disposigdes em

contrario.

Gabinete do Prefeito Municipal, em 16 de fevereiro de 2018.

’ M

Ubiraci es Silva
Prefeito Municipal
(Gelson Dill — Portaria n® 57/2018/PMNP)

31\ e SN,
Camara Mun. de Novo Progresso

Presidente

TRAVESSA BELEM, 748 - JARDIM EUROPA - CEP 68.193-000 / NOVO PROGRESSO - PARA
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PODER EXECUTIVO e
PREFEITURA MUNICIPAL DE NOVO PROGRESSO ACORAE TRACAIND

QESTAGD 301 2
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Excelentissimo Senhor Presidente,
Nobres Vereadores desta Respeitivel Casa Legislativa.

Encaminhamos para Vossa analise Projeto de Lei que Autoriza o Poder Executivo a
realizar a aquisi¢éo de imovel destinado a ampliagdo do Aeroporto Municipal.

O presente Projeto de Lei tem como objetivo a realizagdo de convénios ou parcerias
com o ministério dos Transportes, Portos e Aviagiio Civil, cujos projetos ja padronizados nio
podem ser obtidos e implantados atualmente na area ja pertencente a Municipalidade.

Com a aquisi¢do da drea descrita no presente Projeto de Lei, serd possivel a
municipalidade requerer ao Ministério dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil um convénio
para ampliagdo e regularizagdo de sua estrutura, possibilitando o retorno dos voos comerciais.
sendo estes essenciais para o desenvolvimento de nosso Municipio.

Certo de Vossos Acatamentos, no atendimento do interesse publico que rege a matéria,
renovamos nossos sentimentos de elevada estima e consideragio.

Gabinete do Prefeito Municipal, em 16 de feverpiro de 2018.

Prefeito Muanicipal

(Gelson Dill — Portaria n° 57/2018/PMNP)
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PREFEITURA MUNICIPAL DE NOVO PROGRESSO

LEI n° 517/2018,

Assunto: “Autoriza o Poder Executivo a
realizar a aquisi¢do de imovel destinado a
ampliagdo do Aeroporto Municipal .

'O Prefeito Municipal de Novo Progresso/PA. no uso de suas atribuigdes legais faz saber que a
,Camara Municipal aprovou e ele sanciona a seguinte Lei:

Art. 1°. Fica o Poder Executivo autorizado a adquirir, mediante a realizagdo de processo de
compra, o bem imével assim descrito:

Uma érea de terras de 8,2445ha (oito hectares, vinte e quatro ares € quarenta e cinco centiares),
com perimetro de 2.710,99m (dois mil, setecentos e dez, virgula noventa e nove metros), de
posse do Senhor CAIO VINICIUS FLORENTINO, parte ideal da Fazenda Dona Nena,
localizado na Gleba Curu4, nos Limites do Aeroporto Municipal, cuja descri¢do do perimetro,
se inicia no marco P-01 de coordenadas geogréficas UTM X (Leste) 676.777,72 e Y (Norte)
9.212.198,06, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 198°35°25°" e distancia de 25,66
metros, confrontando com a Faz. Dona Nena, chega-se ao marco P-02 de coordenadas
geograficas UTM X (Leste) 676.851,38 ¢ Y (Norte) 9.212.038.51 , seguindo deste com Azimute
Verdadeiro de 155°13°07"" e distincia de 175,73 metros, confrontando com a Faz. Dona Nena.
chega-se a0 marco P-03 de coordenadas geograficas UTM X (Leste) 676.896,19 e Y (Norte)
9.212.058,71, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 65°44°04"° e distancia de 49.15
metros, confrontando com a Faz. Dona Nena, chega-se ao marco P-04 de coordenadas
geograficas UTM X (Leste) 676.960,37 e Y (Norte) 9.211.919.29, seguindo deste com Azimute
Verdadeiro de 155°16°54"" e distancia de 153,48 metros, confrontando com a Faz. Dona Nena.
chega-se ao marco P-05 de coordenadas geogréficas UTM X (Leste) 676.794.78 ¢ Y (Norte)
9.211.837,27, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 243°39°00"" e distncia de 184,79
metros, confrontando com a Faz. Dona Nena, chega-se ao marco P-06 de coordenadas
geograficas UTM X (Leste) 677.061,68 e Y (Norte) 9.211.264.49, seguindo deste com Azimute
Verdadeiro de 155°00°57"" e distancia de 631,91 metros, confrontando com a Faz. Dona Nena.
chega-se ao marco P-07 de coordenadas geograficas UTM X (Leste) 677.003,.74 ¢ Y (Norte)
9.211.237,46, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 244°59'25°" e distancia de 63.93
metros, confrontando com a Faz. Dona Nena. chega-se a0 marco P-08 de coordenadas
geograficas UTM X (Leste) 676.715,05 ¢ Y (Norte) 9.211.855.80. seguindo deste com Azimute
Verdadeiro de 334°58°23"’ ¢ distancia de 682.41 metros, confrontando com a Faz. Dona Nena,
chega-se ao marco P-09 de coordenadas geograficas UTM X (Leste) 676.817,95 e Y (Norte)
9.211.897,18, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 68°05°35 e distancia de 110,91
metros, confrontando com o Aeroporto Municipal, chega-se ao marco P-10 de coordenadas
geograficas UTM X (Leste) 676.671,57 ¢ Y (Norte) 9.212.183.54, seguindo deste com Azimute
Verdadeiro de 332°55°30" e distincia de 321,60 metros, confrontando com o Aeroporto

Municipal, chega-se ao marco P-11 de coordenadas geograficas UTM X (Leste) 676.682,27 g, 4 Pp

Y (Norte) 9.212.186,60, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 74°02°26°" e distﬁnc‘itﬁsae‘.? R
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11,13 metros, confrontando com a Faz. Aeroporto Municipal, chega-se a0 marco P-12 de
coordenadas geograficas UTM X (Leste) 676.726,51 e Y (Norte) 9.212.097.47, seguindo deste
com Azimute Verdadeiro de 153°36°08"" e distincia de 99.51 metros, confrontando com o
Aeroporto Municipal, chega-se a0 marco P-13 de coordenadas geograficas UTM X (Leste)
676.773,62 ¢ Y (Norte) 9.212.119,25, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 65°11°16°°
e distancia de 51,90 metros, confrontando com o Aeroporto Municipal, chega-se ao marco P-
14 de coordenadas geograficas UTM X (Leste) 676.734,10 e Y (Norte) 9.212.204,70. seguindo
deste com Azimute Verdadeiro de 335°10°47"’ e distancia de 94,15 metros, confrontando com
0 Aeroporto Municipal, chega-se ao marco P-15 de coordenadas geograficas UTM X (Leste)
676.785,90 ¢ Y (Norte) 9.212.222,38, seguindo deste com Azimute Verdadeiro de 71°09°16°*
e distancia de 54,73 metros, confrontando com o Aeroporto Municipal, chega-se ao marco P-
01, onde se deu inicio a este limites e confrontagdes.

Art. 2° Pelo imével descrito no artigo anterior a Prefeitura Municipal de Novo Progresso
pagara ao compromitente vendedor, o valor de RS 412.225.00 (quatrocentos e doze mil,
duzentos e vinte e cinco reais), considerando-se o prego de mercado de R$ 50.000,00 (cinquenta
mil reais) por hectare, conforme laudo da Comissio de Avaliagéo de Iméveis do municipio de
Novo Progresso, em atendimento ao Art. 24, X, da Lei Federal n° 8.666/93 — Lei das Licitagdes.
§1°. Os valores mencionados no caput deste artigo, poderd sofrer reajuste se os valores a serem
repassados pelo Convénio ultrapassarem o prazo de 04 (quatro anos) desta Lei, ocasido em que
serdo reajustados pelo INPC-IBGE.

§2°. Fica expressamente dispensada a realizagdo do processo licitatério para a compra do
imovel acima descrito, nos termos do artigo 24, inciso X, da Lei Federal n°® 8.666, de 21 de
Jjunho de 1993 e posteriores alteragdes.

Art. 3°. As despesas decorrentes do presente projeto ocorrerio no exercicio em que se realizar
a compra do imovel e estardo vinculados & prévia autorizagio legislativa do crédito especial por
recurso vinculado.

Art. 4°, Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagdo, revogando-se as disposi¢des em
contrario.

i

Gabinete do Prefeito Municipal, em 08 de margo de 2018.

Ubiraci Soares Silva
Prefeito Municipal

MUN;

Nouo Progre

AGORAE TRABALHO
URSTAD 3017 / 2020
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O
GOVERNO DO ESTADO DO PARA {5 )
SECRETARIA DE ESTADO DE MEIO AMBIENTE E SUSTENTABILIDADE - SEMAS/PA
Cadastro Ambiental Rural
L CAR/PA N°: 118487 1 | Titulo N> 10414772013 S
[DADOS DO PROPRIETARIO:
Préprio: CAIO VINICIUS FLORENTING
CPF/CNPJ: 027.431.072-43 RG/IE: 7247785
DADOS DA PROPRIEDADE-

Propriedade: FAZENDA DONA NENA

Enderega: Rodovia BR 163 KM 1074.2 MD, gleba Curua, Novo Progresso - PA CEP: 68.193-000.

Coordenadas Geograficas: DATUM: SIRGAS2000 - HEMISFERIO: Sul - FUSO: 21 - N- 9211806,565 - E: 677811,539
Posse: POSSE - Declaragao de Posse emitida pelo Sindicato

Fol encontrada da " descritas no Anexo |,

Area da Propriedade Rural Total: Area para Uso Alternativo do Solo:

514,102 ha 228,0932 ha
Area de Preservagio Permanente Total: Arsa de Reserva Legal Total:

40,4746 ha 257,0588 ha
AraadaPmsenaaﬁoPmnenrsamoom AmdaRmLegaIarayulam

36,6400 ha 36,4337 ha
DADOS DO RESPONSAVEL TECNICO:
Engenheiro agronomo: Bianor Emilio Dal Magro Marca do GPS: NOVATEL

CREA: 250552340-1 Modelo do GPS: DL4-PLUS

Ndmero da ART: 1936 Preciséo utilizada pelo GPS: 0,10

LOCAL E DATA EXPEDICAO: I Novo Progresso - PA_19 de julho de 201ﬂ

IMPORTANTE

- A Secretaria de Meio Ambiente - SEMA ndo se responsabiliza por eventual uso indevida do presente CAR, advindo de dolo ou

ma fé;

- Todas as informacoes técnicas prestadas, especialmente as pessoais e dominiais, bem como as informagoes prestadas pelo(a)
proprietario(a) do imével sdo de sua inteira responsabilidade, respondendo legalmente pelas mesmas de acordo com art.299 do

codigo penal (Decreto Lei 2848 de 07 de dezembro de 1940);

Da mesma forma, todas as informagGes técnicas prestadas pelo(a) engenheiro(a) responsavel, no Projeto Digital, séo de sua

inteira responsabilidade, respondendo legalmente pelas mesmas de acordo com art.299 do codigo penal (Decreto Lei 2848 de

07 de dezembro de 1940);

- Este CAR podera ter a sua validade & direito de execugéo, suspensas ou canceladas, a qualquer tempo, por motive de
irregularidades constatadas, ou em virtude da Lei;

- Este CAR ndo contém emendas ou rasuras;

- Copia autenticada deste CAR deve ser mantida na propriedade para efeito de fiscalizagdo.

- Este documento pade ser consultado no site do SIMLAM Publico/PA no endereco www.sema.pa.gov.br.

- Independente da andlise técnica da SEMA o proprietario é obrigado a apresentar o projeto de recomposicao da reserva legal
e/ou Area de Preservagdo Permanente, no prazo de 90 (noventa) dias, a partir da publicagéo dos critérios de recomposicio pela
SEMA, de acordo com o Art. 9° e 10° da Instrugdo Normativa n°29 de 12 de Agosto de 2009.

I '

11500360

SEMAS Travessa Lomas Valentinas, 2717 - Marco, Belém — PA, CEP. 66.095-770 SilViianN =
oxptori oty o M Cenltral de Alendimento: (91) 3184-3319/ (91) 3184-3375 / (91) 3184-3322 - www.sema.pa.gov.br

HI e



GOVERNO DO ESTADO DE PARA
SECRETARIA DE ESTADO DE MEIO AMBIENTE - SEMA/PA

L)
COMPROVANTE DE ENVIO DO PROJETO DIGITAL
PROJETO DIGITAL |
Nimero: 364 Data de Cadastro: 19/07/2013
Situagdo: Concluido Objetivo: Cadastro Ambiental Rural
Numero ART: 1936
MAPA DIGITAL L
Numero: 140983 g;sstema de Coordenadas: SIRGAS 2000 / UTM zone

Defini¢do da area de Abrangéncia:
- Modo de Langamento: Geografico (grau minuto segundo)

- Longitude(1): -55:23:40,84 - Latitude(1): -07:04:16,06
- Longitude(2): -55:24:54 87 - Latitude(2): -07:12:18,71
Dados do GPS

Marca: NOVATEL
Modelo: DL4-PLUS
Precisdo: 0,10

EMPREENDIMENTO T
Situagdo: Em licenciamento
Estado: PA Municipio: Novo Progresso
Nome/Razédo Social/Denominagdo: FAZENDA DONA NENA
CNPJ: Inscrigdo Estadual:
Porte: Area Total do Empreendimento (ha): 514,1103
IBGE: Data de Fundagéao:
Jurisdigio: Area Construida (m?):

Enderecos

- Rodovia BR 163 KM 1074,2 MD, gleba Curua, CEP - 68.193-000, Municipio - Novo Progresso, UF - PA

Proprietarios

Nome: CAIO VINICIUS FLORENTINO

CPF: 027.431,072-43 RG: 7247785

Sexo: Sem informacao Data de Nascimento: 16/02/1996
Naturalidade: CUIABA Nacionalidade: BRASILEIRO
Estado Civil: Sem informacéo

Nome da Mée: CELIA MARIA DOS SANTOS FLORENTINO
Nome do Pai: SERGIO LUIZ FLORENTINO

Enderecos

- RODOVIA BR 163 KM 1074,2 ME, CEP - 68.193-000, Municipio - Novo Progresso, UF - PA

Coordenada

- Easting: 677811,539 Northing: 9211806,565

DOMINIALIDADE |

Area total da propriedade (APRT): 514,1102

, Travessa Lomas Valentinas, 2717 - Marco, Belém — PA, CEP: 66.095-770 SiVilalas
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- ARL - Area de Reserva Legal Area de Terra Indigena (‘\ ;'f
‘:::] APRT - Area da Propriedade Rural Total Area Militar \1 /
-~ Vias Nao Pavimentas Massa de Agua ‘\""‘—'—--——_._af




P - s GOVERNO DO ESTADO DE PARA
AN ¢ SECRETARIA DE ESTADO DE MEIO AMBIENTE - SEMA/PA

L
Detalhamento de acesso: RODOVIA BR 163 KM 1074,2 ME

Limites e Confrontantes da propriedade:
- Norte: MARLETE FLORENTINO

- Sul: IGOR HENRIQUE CONTI

- Leste: BR 163

- Oeste: RIO JAMANXIM

Numero: POSSE

Tipo: Posse
Comprovagéo: Declaragio de Posse emitida pelo Sindicato

Cddigo INCRA: Cddigo do CCIR:

Cédigo do Iterpa: Cédigo da Receita Federal:
Observacies:

Lista de tipologias:

- Tipo de vegetacéo: Floresta - Origem da vegetagéo: IMAGEM SPOT

- Area de abrangéncia (ha): 230

- % em relagéo a area do empreendimento: 44%

Lista de dreas

- APP - Area de Preservacao Permanente - 40,4746 ha

- APPD - Area de Preservagéo Permanente Degradada - 36 64 ha

- ARL - Area de Reserva Legal (1) - 257,0588 ha

- ARLD - Area de Reserva Legal Degradada - 36,4337 ha

- AUAS - Area de Uso Alternativo do Solo - 228,0932 ha

- APRD - Area da Propriedade Rural Documental - 514,1102 ha

- APRDF - Area da Propriedade Rural Documental Fisica - 514,1102 ha

Biar\ﬂermilio Dal Magro
Engenheiro agrénomo - 3306D SC
1936

Travessa Lomas Valentinas, 2717 - Marco, Belém — PA, CEP: 66.095-770



NAO GERA DIREITOS

* PARA OBTER INFORMAGOES -SOBRE O MESMD APRESENTAH ESTE CARTAQ.

INTERESSADO
EURIDES FLORENTINO
ANDAMENTQ
DATA BdReio DATA GRGAD

 18.07.95| UA/CBO

INCRA/DA 1.01.11.043 - JULJG



CNPJ Entidade Cadastradora
04.268.362/0001-19

Numero do Processo do Processo (Id. Cadastro)

Formulario de Requerimento

Regularizagéo Fundiaria — Programa Terra Legal Amazénia
Atengao: Este documento nao gera direito de dominialidade sobre a area requer|

™ SENAPRO

@ INCRA - INSTITUTO NACIONAL DF

COLONIZACAQ E REFORMA
NUMERO DE IDENTIFICAGAQ

AGRARIA
SR-30/STM-SRFA

56427.000999/2014-44
Mil

1. Informagéo da (0) Requerente: T

o “Q-{;,‘f-“‘
Nome: T
CAIO VINICIUS FLORENTINO i 'Oj
CPF: Conhecido Por: /
027.431.072-43 T > |
N. Documento de Identidade: Tipo Documento de Identidade; Orgdo Emissor; UF Orgdo Emissor: gl
7247785 RG PC PA
Sexo: Nacionalidade: Naturalidade: UF Naturalidade:
( X ) 1.Masculino ( ).Feminino (X ) 1.Brasileiro ) 2.Estrangeiro CUIABA MT
Data de Nascimento: Estado Civil:
16/02/1996 ( ) 1.casado (X ) 2.solteiro ( ) 3.separado ( ) 4.divorciado ( ) 5.Vitvo ( ) 6.Unido estével
Nome da Mde:

CELIA MARIA DOS SANTOS FLORENTINO

Enderego p/ correspondéncia;
RODOVIA BR 163 KM 1074,2 MD

Telefone para Contato

Cooperativa:

SIPRUNP 93 3528-1177
2.Informagdes da(o) Cénjuge/Companheira(o):

Nome: CPF:

Sexo: Nacionalidade: Naturalidade:

{ )} 1.Masculino ( ) 2.Feminino

( ) 1.Brasileiro ( ) 2.Estrangeiro

UF Naturalidade:

N. Documento de Identidade

Tipo Documento de Identidade:

Orgdo Emissor:

UF Orgdo Emissor:

Data de Nascimento:

Estado Civil:
() 1.casado ( ) 2.solteiro ( ) 3.separado ( ) 4.divorciado { ) 5.Viivo ( ) 6.Unido estdvel

Nome da M3e:

3. Nome do imdvel:

FAZENDA DONA NENA
Nome da Gleba em que se localiza o imével: Municipio: UF:
CURUA NOVO PROGRESSO PA

Espécie de documento:

Qcupa o imével de
forma mansa e

Possui algum
Documento expedido

( ) Contrato de Alienagio de Terras Piblicas - CATP
( ) Contrato de Promessa de Compra e Venda —CPCV

pacifica? por Orgdo Piblica? () Autorizagdo de Ocupacio - AQ
()sim (X)ndo ( ) Licenga de Ocupagio LO
(X)sim ( )ndo (X) Outros

Indicagdes para acesso ao imével (Coordenada Geogrdfica Principal ou UTM, da sede do imovel, quando houver):
(* Cadastros feitos na prépria ocupagio deverdo obter coordenada pelo GPS) E: 678.174,425 N: 9.211.154,958

RODOVIA BR 163 KM 1074,2 MD

Area (hd): 514,1102 HA
( ) Declarada ( X ) Medida

PECUARIA

Principal Atividade Econdmica Desenvolvida no Imével:

E ocupante primitivo?
()sim (X)n3o

Data da ocupagdo originaria:
1995

Data da ocupagdo atual:
25/06/2013

Distancia do imdvel ao Nicleo
Urbano mais préximo:

Cendigdo de Acesso:

(X) Até 15 km;

( ) Acima 15 km a 30 km;

( ) Acima de 30 km a 50 km;
( ) Mais de 50 km

Terrestre

( ) Somente

( ) Rodovia Asfaltado.
(X) Estrada Empicarrada / cascalhada permanente

() Estrada Empigarrada / cascalhada tempordria ou ramal permanente
( ) Ramal Tempordrio

( ) Sem acesso por veiculos convencionais

apé

Fluvial / Navegabilidade
()0-1H

( )Acimade1-3H
()Acimade3-6H
()Acimade6—-12H

( ) Parte do ano

( ) Restrita

limo. Sr. Coordenador Regional, venho por meio deste requerer a V. 52 a regularizagdo fundidria do imdvel rural acima citado, o qual declaro exploré-lo.

Data: 12/08/2014

Local: Novo Progresso/PA

AR
&1 LT IES \L.,\ A

Assinatura do Requerente

Assinatura Cénjuge

Requerente

Ru2
el

A=



Mipistério da Fazenda Imposto sobre a Propriedade Territorial Rural

Secretaria da Receita Federal do Brasil Exercicio 2017
RECIBO DE ENTREGA DA DECLARAGAO DO ITR DO EXERCICIO DE 2017 £ -

DADOS DO IMOVEL RURAL \ . %}

Namero do Imével na Receita Federal (Nirf): 8.592.363-0 Area Total: 514,1 e -~

Nome: FAZENDA DONA NENA

Enderego: RODOVIA BR 163, KM 1074,2 MD

Municipio: NOVO PROGRESSO UF: PA CEP: 68193-000

IDENTIFICAGAO DO CONTRIBUINTE

Nome: CAIO VINICIOS FLORENTINO

CPF: 027.431.072-43

Enderego: RODOVIA BR 163, KM 1074,2

Numero: S/N Complemento:

Bairro: ZONA RURAL

Municipio: NOVO PROGRESSO UF: PA

CEP: 68193-000 Telefone:

“UTRAS INFORMACOES DA DECLARAGAO (Valores em R$)

Declaragao Retificadora: Nao Valor da Terra Nua Tributavel: 194.658,37

Imposto Calculado: 291,98 Imposto Devido: 291,98

Quantidade de Quotas: 1 Valor da Quota: 291,98

AVISOS:

1- Para iméveis rurais obrigados ao procedimento de vinculagdo entre o Sistema Nacional de Cadastro Rural (SNCR) e o
Cadastro de Iméveis Rurais (Cafir), conforme previséo contida na Instrugdo Normativa Conjunta RFB/Incra n® 1.581, de 17
de agosto de 2015, e para os imdveis rurais em que, mesmo desobrigados, ja tenha sido realizado esse procedimento, ndo
havera atualizagéo cadastral no Cafir a partir dos dados informados no Documento de Informagéo e Atualizagdo Cadastral
(Diac) da Declaragao do Imposto sobre a Propriedade Territorial Rural (DITR).

2- Apesar de obrigado, ainda néo foi efetuado o procedimento de vinculagao entre o SNCR e o Cafir para esse imdvel rural.
Acesse 0 servigo de vinculagéo por meio do sitio Cadastro Rural, no enderego <www.cadastrorural.gov.br>, onde poderéo
ser obtidas mais informagdes sobre o procedimento. A falta de vinculagéo sujeita o imével rural a situagio de pendéncia
cadastral no Cafir e a selegdo no SNCR para fins de inibigdo da emisséo do Certificado de Cadastro de Imével Rural
(CCIR), conforme previsto no art. 82 da IN Conjunta RFB/Incra n® 1.581, de 2015,

Declaragéo recebida via Internet JV
pelo Agente Receptor Serpro
em 24/09/2017 as 17:25:15
1383367762

RECIBO DE ENTREGA DA DECLARAGAO DO ITR DO EXERCICIO DE 2017

Sr (a) CAIO VINICIOS FLORENTINO, inscrito(a) no CPF sob o n? 027.431.072-43,

el

01.96.03.15.79.02

O NUMERQ DO RECIBO da DITR do exercicio de 2017 apresentada em 24/09/2017, as 17:25:15, referente ao Nirf 8.592.363-0,

Este nimero é de uso pessoal e NAO deve ser fornecido a terceiros. Guarde-o, pois ele serd necessario caso deseje retificar esta

declaragao.



MINISTERIO DA FAZENDA IMPOSTO SOBRE A PROPRIEDADE TERRITORIAL RURAL
SECRETARIA DA RECEITA FEDERAL DO BRASIL DECLARAGAOQ DO ITR EXERCICIO 2017

NUMERO DO IMOVEL NA RECEITA FEDERAL: 8.592.363-0

NOME DO IMOVEL RURAL: FAZENDA DONA NENA . & an..
DOCUMENTO DE INFORMAGAO E ATUALIZAGAO CADASTRAL DO ITR - DIAC =

DADOS DO IMOVEL RURAL

Nome do Imdvel Rural: FAZENDA DONA NENA

Area Total do Imével: 514,1 ha Cédigo do Imovel no Incra:

Tipo Logradouro: Rodovia Logradouro: BR 163, KM 1074,2 MD

Distrito: GLEBA CURUA

UF: PA Municipio: Novo Progresso CEP: 68193-000

O contribuinte é: Pessoa Fisica
O imdvel pertence a um condominio? Nao
Imével imune ou isento do ITR? Nao

Esta declaragéo é retificadora? Nao

IDENTIFICAGAO DO CONTRIBUINTE

Nome da Pessoa Fisica: CAIO VINICIOS FLORENTINO

CPF: 027.431.072-43 Data de Nascimento: 16/02/1996

Tipo Logradouro: Rodovia Logradouro: BR 163, KM 1074,2

Numero: S/N Complemento: Bairro: ZONA RURAL

UF: PA Municipio: Novo Progresso CEP: 68193-000
DDD/Telefone:
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MINISTERIO DA FAZENDA IMPOSTO SOBRE A PROPRIEDADE TERRITORIAL RURAL

SECRETARIA DA RECEITA FEDERAL DO BRASIL DECLARACAO DO ITR EXERCICIO 2017

NUMERO DO IMOVEL NA RECEITA FEDERAL: 8.592.363-0 e
NOME DO IMOVEL RURAL: FAZENDA DONA NENA

DOCUMENTO DE INFORMAGAO E APURAGAOQ DO ITR - DIAT

DISTRIBUICAO DA AREA DO IMOVEL RURAL E DA AREA UTILIZADA NA ATIVIDADE RURAL E S
GRAU DE UTILIZACAO E INFORMAGOES AMBIENTAIS

Distribuigao da Area do Imdvel Rural (Area em hectares)
01. Area Total do Imével 514,1
02. Area de Preservagio Permanente 10,0
03. Area de Reserva Legal 257,0
04. Area de Reserva Particular do Patriménio Natural (RPPN) 0,0
05. Area de Interesse Ecoldgico 0,0
06. Area de Servidao Ambiental 0,0
07. Area Coberta por Florestas Nativas 0,0
08. Area Alagada de Reservatério de Usinas Hidrelétricas Autorizada pelo Poder Publico 0,0
-.09. Area Tributavel 247,1
10. Area Ocupada com Benfeitorias Uteis e Necessarias Destinadas a Atividade Rural 5,0
11. Area Aproveitavel 242,1
Distribuig&o da Area Utilizada na Atividade Rural (Area em hectares)
12. Area de Produtos Vegetais 0,0
13. Area em Descanso 0,0
14. Area de Reflorestamento (Esséncias Exéticas ou Nativas) 0,0
15. Area de Pastagem 200,0
16. Area de Exploragao Extrativa 0,0
17. Area de Atividade Granjeira ou Aquicola 0,0
18. Area de Frustragdo de Safra ou Destrui¢éo de Pastagem por Calamidade Publica 0,0
19. Area Utilizada na Atividade Rural 200,0
Grau de Utilizagao (GU)
20. GRAU DE UTILIZACAO (%) 82,7

Informagtes Ambientais
“Numero do Recibo do ADA 2017/Ibama
Numero do CAR

DISTRIBUICAO DA AREA NAO UTILIZADA NA ATIVIDADE RURAL

Distribuigdo da Area Nao Utilizada na Atividade Rural (Area em hectares)

21. Area com Demais Benfeitorias 0,0
22. Area de Mineragéo (jazida/mina) 0,0
23. Area Imprestével para a Atividade Rural ndo Declarada de Interesse Ecolégico 0,0
24. Area Inexplorada 0,0
25. Qutras Areas 0,0
26. Area nao Utilizada na Atividade Rural 0,0
Areas Nao Aceitas (Area em hectares)
27. Area de Pastagem nao Aceita 0,0
28. Area com Exploragao Extrativa ndo Aceita 0,0
29. Area Total nao Aceita 0,0
Total (Area em hectares)
30. Area Total nao Utilizada na Atividade Rural 0,0
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MINISTERIO DA FAZENDA IMPOSTO SOBRE A PROPRIEDADE TERRITORIAL RURAL

SECRETARIA DA RECEITA FEDERAL DO BRASIL DECLARACAO DO ITR EXERCICIO 2017

NUMERO DO IMOVEL NA RECEITA FEDERAL: 8.592.363-0 f¥
NOME DO IMOVEL RURAL: FAZENDA DONA NENA g=

DOCUMENTO DE INFORMAGCAO E APURAGAO DO ITR - DIAT

CALCULO DO VALOR DA TERRA NUA E DO IMPOSTO E PARCELAMENTO

Calculo do Valor da Terra Nua = (R$)
01. Valor Total do Imdvel

1.205.032,00
02. Valor das Construgtes, Instalagtes e Benfeitorias 543.000,00
03. Valor das Culturas, Pastagens Cultivadas e Melhoradas e Florestas Plantadas 257.000,00
04. Valor da Terra Nua 405.032,00
Célculo do Imposto
05. Valor da Terra Nua Tributavel 194.658,37
06. Aliquota (%) 0,15
07. Imposto Calculado 291,98
08. Imposto Devido 291,98
~ arcelamento
09. Quantidade de Quotas 1
10. Valor da Quota ou da Quota Unica 291,98
INFORMAGCOES SOBRE ATIVIDADE PECUARIA
Categoria do Rebanho Qtde. de Cabegas Fator de Ajuste Qtde. de Cabegas x
(Media Anual) Fator de Ajuste
01. Animais de Grande Porte 420 1,00 420
02. Animais de Médio Porte 0 0,25 0
03. QUANTIDADE TOTAL DE CABECAS DO REBANHO AJUSTADA 420
Area Utilizada com Pastagem (Area em hectares)
04. Pastagem Nativa 0,0
05. Pastagem Plantada 200,0
06. Forrageira de Corte 0,0
07. Area de Pastagem Declarada 200,0
08. indice de Lotagao para Pecuéria 0,50
09. Area de Pastagem Calculada 840,0
10. Area Utilizada com Pastagem Aceita 200,0
11. Pastagem em Formagao 0,0
12. Area Objeto de Implantagéo de Projeto Técnico 0,0
13. Total da Area Utilizada com Pastagem 200,0

INFORMAGOES SOBRE ATIVIDADE EXTRATIVA VEGETAL E FLORESTAL

Sem Informagodes
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PROG=N BANCO DO BRASIL S.A. /-
Consoreio Programa de Investimento em Logistica: Aeroportos \
Progl n-Planway Estudo Preliminar .
Flamway Novo Pragresso / PA

O documento ora apresentado ¢ o Relatério de Estudo Preliminar elaborado de acordo
com o Documento 2, do Anexo 1 — Parte I] - Especificagdes Técnicas Especificas — ETE do
RDC Presencial n° 2013/11192 (9600). O cendrio mais vantajoso foi definido conforme
premissas e andlises da Secretaria de Aviagdo Civil (SAC) relatado em Oficio
n°96/2015/SEAP/SAC-PR de 18/03/2015, enderegado ao Banco do Brasil. Neste Oficio foram

solicitadas as seguintes alteragdes em relagiio ao EVT:

* Alocar o lado terra no lado oposto do apresentado do EVT Complementar,
mantendo o lado terra proximo ao pétio atual de forma a facilitar o acesso vidrio

ao terminal;

* Reduzir o nimero de posigdes do patio de aeronaves de 8 para 3 (2C);

* Redugdo da drea de estacionamento de veiculos de 341 para 50 vagas.
Oficio n°0604/2014/SEAP/SAC-PR

* Reduzir TPS para M0.

O aeroporto ora apresentado ¢é parte integrante da Regido 1 do “Programa de

Investimento em Logistica: Aeroportos” do Governo Federal.

Fig.

1
{

3 i|'9765/15“/:m,ndenclo 0S. 2014.0002.0636 oM CM  0S
1 15/05/15 Atendendo OS. 2014.0002.0627 | FCM | cM | os
0 |23/04/15|Emlssao Inicial [ FCM | cM_ I 0S
| : " i | '
Revisio | Data | DESCRICAOQ | ELAB. | CONF. | APROV.
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LISTA DE ABREVIATURAS E SIGLAS — GERAIS

A319 Airbus 319
ACN Numero de Classificagio da Aeronave
ADC Airport Display Chart
AFTN Rede de Telecomunicagdes Fixas Aeronduticas
AIP Publicagdo de Informages Aeronduticas
AIS Servigo de Informagio Aerondutica
ALS Approach Lighting System (Sistema de Luzes de Aproximagio)
AM Amplitude Modulation (modulagdo de amplitude)
AMHS Sistema de Tratamento de Mensagens Aeronauticas
ANAC Agéncia Nacional de Aviagéo Civil
ASA Area de Seguranga Aeroportudria
ASDA Acelerate and Stop Distance Available (distdncia disponivel p/ aceleragdo e
parada)
APP Area de Preservagiio Permanente
ARP Ponto de Referéncia do Aerédromo

ATR 43 ATR 42-300

ATIS Automatic Terminal Information Service

B 738 Boeing 737-800

BDO Banco de Dados Operacional

BGS Brita Graduada Simples
BGTC Brita Graduada Tratada com Cimento

BT Baixa Tensdo

CAB Cabeceira de pista de pouso e decolagem

CBA Cédigo Brasileiro de Aeronautica

CBR California Bearing Ratio (indice de suporte Califérnia)
CBUQ Concreto Betuminoso Usinado a Quente

CCAM Centro de Comutagdio Automatica de Mensagens
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CCI Carro Contra Incéndio
CCp Concreto de Cimento Portland
CCR Concreto Compactado com Rolo
CDF Cumulative Damage Factor
CMA Centro Meteorolégico de Aerédromo
COA Centro de Operagdes Aeronduticas
COM Comunicagio

COMAR Comando Aéreo Regional
CONAMA Conselho Nacional do Meio Ambiente
cuT Central de Utilidades
CRS Carro de Resgate e Salvamento
DCERTA Simulador Decolagem Certa
DECEA Departamento de Controle do Espago Aéreo
DME Distance Measuring Equipment (Equipamento Medidor de Distancia)
DNPM Departamento Nacional de Protegdo Mineral
DVOR Doppler VHF Omnidirecional Radio Range
EIA/RIMA Estudo de Impacto Ambiental/Relatério de Impacto a0 Meio Ambiente

EMS Estagdio Meteoroldgica de Superficie
EPTA Estagdo Prestadora de Servigos de Telecomunicagdes Aeronéuticas
ETE Especificagdes Técnicas Especificas
EP Estudo Preliminar
EVT Estudo de Viabilidade Técnica
FAA Federal Aviation Association
FIR Regido de Informagio de Voo
FWD Falling Weigth Deflectometer (Deflectémetro de Impacto)
GPS Global Positioning System
IATA International Air Transport Association
IBGE Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

ICA Instrugdo do Comando da Aerondutica
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International Civil Aviation Organization

ICEA Instituto de Controle do Espago Aéreo
IFR Regras de Voo por Instrumentos
ILS Instrument Landing System (Sistema de pouso por instrumento)

INFRAERO  Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria

IP Internet Protocal (protocolo da Internet)
IPHAN Instituto do Patriménio Historico e Artistico Nacional
KF Casa de Forga
kg Quilograma
km Quildmetro
km/h Quilémetro por Hora
kVA Quilo Volt Ampére
Ib libras
LDA Landing Distance Available (distancia disponivel p/ pouso).
LED Light Emitting Diode(diodo emissor de luz)
m Metro
MCA Manual do Servigo de Telecomunicagdes do Comando da Aerondutica
MET Meteorologia
MT Média Tenséo
NDB Non Directional Beacon (Radiofarol ndo direcional)
NPCR Nivel de Protegdo Contra incéndio Requerido
PAA Posto de Abastecimento de Aeronaves

Precision Approach Path Indicator (Indicador de Precisio de Percurso de

PAPI Aproximagdo)

PCN Numero de Classificagio de Pavimento
PMD /MTOW  Peso Maximo de Decolagem
PNE Portador de Necessidades Especiais
PoE Power over Ethernet (Alimentagio pela Ethernet)

PPD Pista de Pouso e Decolagem
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PTR
QDFE
QDFN

QGBTE
QGBTN
QLFCUT

QTA

RBAC
REDEMET
RESA

RCC

RNAV
ROTAER

SAC
SAIS

SCI
SDAI

SDH
SDTV

SEF

SESCINC

SICA

SICOM

SIDO

SISO
SISOM

SIV

SMA
SPDA
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Pista de T4xi / Rolamento

Quadro de Distribuigdo de Forga de Emergéncia

Quadro de Distribui¢éo de Forga Normal

Quadro Geral de Distribuigdo de Baixa Tens#o de Energia de Emergéncia
Quadro Geral de Distribui¢éo de Baixa Tensdo de Energia Normal
Quadro de Distribuigdo de Luz e Forga da Central de Utilidades
Quadro de Transferéncia Automdtica

Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil

Rede de dados meteorolégicos

Area de Seguranga de Fim de Pista

Regulador de Corrente Constante

Navegacgdo de drea

Manual de Rotas Aéreas

Secretaria de Aviagdo Civil

Sistema Automatizado de Sala AIS

Segdo Contra Incéndio

Sistema de Detecgdio e Alarme de Incéndio

Sistema de Data e Hora

Sistema de Distribuigdo TV e FM

Sala de Entrada de Facilidades

Servigo de Salvamento e Combate a Incéndio

Sistema de Controle de Acesso

Sistema Integrado de Controle e Monitoramento

Sistema de Docagem de Aeronaves

Sistema Integrado de Solugéo Operacional

Sistema de Sonorizagio

Sistema de Informagio de Voos

Servigo M6vel Aerondutico

Sistema de Protegdo Contra Descarga Atmosférica

; Fla,
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STP Sala Técnica Priméria
STS Sala Técnica Secundéria
STVV Sistema de Televisdo de Vigiléncia
TECA Terminal de Cargas
TODA Take-Off Distance Available (disténcia disponivel p/ decolagem)
TORA Take-Off Run Available (distancia disponivel p/ corrida de decolagem)
TPS Terminal de Passageiros
TWR Torre de Controle
UAR Unidades de Acesso Remoto
UPS Uninterruptible Power Supply (Fonte de alimentagao ininterrupta)
v Volt
VFR Regras de Voo Visual
VHF Very High Frequency (Frequéncia muito alta)
VLAN Virtual Local Area network
VOR Very High Frequency Omnidirectional Range (Frequéncia muito de alta de

alcance multidirecional)

Sistema Automatizado de Registros e Gerenciamento das Observagdes

WEBMET Meteorolégicas

ZC Zona de Conflito

Fig ho-qﬂ '?i:“,
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LISTA DE ABREVIATURAS E SIGLAS - ESPECIFICAS

CELPA Companhia Energética do Par4
COSAMPA  Companhia de Saneamento do Para

NPR Sigla [ATA do Aeroporto de Novo Progresso
SINP Sigla ICAO do Aeroporto de Novo Progresso
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1 RESUMO EXECUTIVO

O presente relatério apresenta o Estudo Preliminar (EP) para o Aeroporto de Novo
Progresso / SINP no municipio de Novo Progresso - PA.

Na Tabela 1 sdo listadas suas principais caracteristicas abordadas neste EP.

Tabela 1: Caracteristicas Previstas no Estudo Preliminar

CARACTERISTICAS DESCRICAQ
Cendrio Escolhido 5
Aeronave Critica ATR42-300
PMD 90%
Interferéncias na PPD -
Dimensdes Finais da PPD 1.060 x 30 m
Declividade Efetiva Final 0,33%
RESA Implantar com dimensé.es de 90 x 60 m nas
cabeceiras
Faixa de Pista 1.180 x 150 m
Area de Giro Serdo implantadas nas duas cabeceiras
Taxiway Implantagdo de Téxi e acostamento —
70 x 25m
Patio de Aeronaves Novo Pétio com 5.760 m?
Posigdes no Patio 3 posigdes para ATR 42-300
Terminal de Passageiros MA - 682m?
Estacionamento 50 vagas
SESCINC Nova SCI- NPCR 3
Desapropriagdes 97.968 m?
Custo Total R$ 34.994.170,91
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2 OBJETO E INTRODUCAO

O ESTUDO PRELIMINAR — EP tem como objetivo representar graficamente a

proposta escolhida identificando as solugdes de projeto.
Fazem parte do Estudo Preliminar os seguintes documentos:

* P.00418-YY.SINP.P2-CE-LD-0000-0001 — Lista de Documentos — Novo Progresso;

* P.00418-YY. SINP.P2-CE-RL-0000-0001 — Relatério Técnico;

* P.00418-YY.SINP.P2-CE-DE-0000-0001 — Implantagdo Geral e Perfil Longitudinal
da Pista;

* P.00418-YY.SINP.P2-CE-DE-0000-0002 - Se¢des Transversais e Perfis
Longitudinais;

e P.00418-YY.SINP.P2-CE-DE-0000-0003 — Modelagem da Implantagdio em Civil 3D;

¢ P.00418-YY.SINP.P2-CE-DE-0000-0004 — Limite Patrimonial;

* P.00418-YY.SINP.P2-CA-DE-0400-0001 — Implantagio e Urbanizagfo

O presente documento & o Relatério Técnico Justificativo para o Aeroporto Novo

Progresso/ PA contendo as justificativas das solugdes e orcamento estimado global.

A seguir € apresentado o Estudo Preliminar para o Aeroporto de Novo Progresso
desenvolvido a partir do Cendrio 5 do Relatério Complementar do Estudo de Viabilidade
Técnica, documento P.00418-YY-RL-0000-0094.

A Tabela 2 identifica o cenario escolhido pela CONTRATANTE com base no
Estudo de Viabilidade Técnica:

Tabela 2: Identifica¢fio do cendrio

Hora | Hora

Aeronave PMD Pico de | Pico de | Pitio de Pista de Pouso

: Critica Projeto | Projeto | Aeronaves | Terminal | e decolagem

Cenirio d
PMD 2025 | 2035 e

( ) o Passageiros - k e

: de omprimento

Cat./Tipo Kg Lb | Pax/h | Pax/h Posictes Largura (m)

5 (90%)-IFR [ 2C — ATR42-300 | 14.535(32.044 | 350 578 3* MA 1.060 x 30

*Numero de posigdes reduzido de acordo com a solicitagdio do Oficio n°96/2015/SEAP/SAC-PR.
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3 ESTUDO PRELIMINAR

3.1 Dados Bisicos
Nome Oficial: Aeroporto de Novo Progresso / PA
Enderego: Rodovia BR -163, s/n — Novo Progresso, PA
Sigla ICAO: SINP
Sigla IATA: NPR
Ponto de Referéncia do Aer6dromo (ARP): 07°07°33” S / 055°24°03” W
Altitude do Aerédromo: 242 m (Fonte: ROTAER)

Temperatura de Referéncia do Aerédromo: 34,7°C (Fonte: ICEA — Aeroporto de

Jacareacanga ¢ considerado o mais préximo com fonte oficial de temperatura)
A temperatura de referéncia para o aeroporto de Jacareacanga/PA foi de 34,7°C.

MEDIA DAS TEMPERATURAS MAXIMAS
_ SBEK - SETEMBRO - 2003 A 2012,

— WL

o

6 2001 2008 s w12
ANOS OBSERVADOS
’ ———MEDIA DAS TEMPERATUAS MAXIMAS 7—TEMPERATPRA DE REFER-E!\IC!A

Figura 1: Temperatura de referéncia para o Aeroporto de Jacareacanga (Fonte: ICEA)

O Aeroporto de Novo Progresso estd homologado (Fonte: ANAC; Lista de

Aer6dromos Publicos).

17
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3.2 Dados de Operaciio

Tabela 3: Caracteristicas de operaciio do aerédromo

Atual Previsto*
Hordrio de ' ) 7 h as 17 h (24 h mediante
Funcionamento 07:00i3 19:00ka solicitagdo)
Tipo de Operaciio VFR Diurna IFR diurna e noturna
Tipo de Tréifego Ndo regular Regular e ndo regular
Segmento Aviagio geral Comercial, gc;arl;gla e aviagdo

* Premissas de Projeto — Oficio n°96/2015/SEAP/SAC-PR.

3.3 Area Patrimonial

A Figura 2 ilustra a situagdio atual da 4drea patrimonial do aeroporto de Novo
Progresso.

Figura 2: Area Patrimonial Regularizada

O Aeroporto néio possui documento de 4rea patrimonial. De acordo com a visita
técnica, foi fornecido pela administragdo do Aeroporto um desenho em autocad com
coordenadas delimitando a Area Patrimonial de aproximadamente 304.700,00 m?, de

acordo com a Figura 3.
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AEROPORTO COORDENADAS UTM - ARQUIVO DTM RECEBIDO

Figura 3: Arquivo recebido pela Administrac¢iio Aeroportudria de Novo Progresso

Em agosto de 2010 a ANAC e o governo do Estado iniciaram obras de reforma
do aeroporto cujo escopo era a Implantagdo da Pista de Pouso e Decolagem, Pista de Téxi,
Pétio de Aeronaves, a construgdo da Cerca Patrimonial e implantagdo do Balizamento
Noturno, com termino previsto para julho de 2011. Os trabalhos foram iniciados pela

empresa JM Terraplenagem e Construgdes LTDA, no entanto as obras foram suspensas.

Em 08 de janeiro de 2014 foi firmado pela Unido por intermédio da Secretaria de
Aviagdo Civil da presidéncia da reptblica, um Convénio de Delegagdo para exploragio

do Aeroporto de Novo Progresso pelo Municipio de Novo Progresso — PA.

Foi enviado um e-mail para o Cartério da Comarca de Novo Progresso — Oficio
Unico — Cartério Mario Mattei no dia 27/01, como mostrado na Figura 4, perguntando
sobre 0 documento da drea patrimonial do sitio aeroportudrio. Este e-mail foi respondido
pelo cartorério no dia 28/01, como mostra a Figura 5, dizendo que a drea patrimonial do
aeroporto ndo se encontra registrada neste Registro de Iméveis, que o Municipio de Novo

Progresso ainda ndo requereu junto ao INCRA/TERRA LEGAL a titulagdo daquele
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imével. Segundo informagdo da secretaria de Administragdo do Municipio o pedido de

titulagdo serd encaminhado neste ano.

O Moo Mergalin Toes enanana torresgprogencombes Emiada ent 1 27,01/2013 106
ban: ‘eattotionoveprogrensa Pgmal com’ A E !

[ <e

Astinte. Registio move do Atiopons ul i LS Y R Dy
Boa tarde, =

| Estou entrando em contato em nome do Conséreio PROGEN/PLANWAY, que fai contratado pelo Banco do Brasi para, dentro do p ' de ir em Logist

em Log !

; (PIL) - Aeroportos, efetuar um levantamento da situaglo atual, e de spresentar 4 SECRETARIA DE AVIAGAD CIVIL - PRESIDENCIA, 8 necessidade de Investimentos pars |
| visbilizar a operaciio da aviagdo regional no Aeroporto de Novo Progresso = PA. J
1

|
|

| Gostaria de saber se este registro encontra-se neste cartdrio,

A d cdo da drea patri do seroporto, @ matricula do imdvel, & um dos ftens exigidos pela SAC para dsr continuidade aos estudos.

|
| Aguardo seu retorno,

| Obrigado,

| Mariana Piergatiinl Torres

| Engenhalra Ambiental

| prOGEN Projetos Gerencismanto @ Engenharia Ltda,
| Tel: 11 3253-0062 - Fax: 11 31706081

Figura 4: E-mail enviado para o Cartério

O Cartinio do Unico Ofico de Notas & Regat ariahove 1 coms
Ce 1
Astuntar et Reyhlro Imovi 4o Axitiperte
Bom Dia Mariana,

|

Informo que adres patrimonial do seroparto ndo se encontra registrada em nosso Registro de Imdveis. Ocorre que 0 Municipio de Nove Progresso, ainda nio requereu

junto ao INCRA/TERRA LEGAL, a titulaglio daquele imével. Segundo informag3o da secretaria de AdministragSo do Municipio, o padido de tulag3o serd encaminhado neste
ano.

_i.

Atenciosamante,

| Mario Mattel
Oficial

e S

Figura 5: Resposta do Cartério

Foi enviado novo e-mail para o cartério e administragéo do Aeroporto a cobranga

sobre a solicitagéo do documento, porém até o momento a resposta ndio foi enviada.
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qua ULGSA013 11d7
H Fabiana Martins - Planway <fabiana@planway.com.brs
Registro Imével do Aeroporto

Para  rananonieaprog o & oM jode nduit WL GO FBIVGE! O GresIapA gavbr

Camits Morgryg

Macic Mattel, bom dia,

Ccnfo!mnuumwmmlﬂlllfolmulrmoiladn:ommd-M-rﬁmﬂhmﬂkiTomd--mpm.mmwm-n-rqwdmdu‘ o da drea patrimonlal do aeroparto de
Nuver;rmummcuadolmﬁwﬂ,Miuomdunmmdommﬂ.u-émummda«vowmdcn‘mnmmhtndimmlmodnindw.isdom‘uclaio.Ocom
que 0 Municipio de Noavo P , winda nllo regy Mﬂommmlfﬁﬂ.umudﬂuw&lmkwmmglod.hm*-uﬁdmnqhhwﬂu,a
pedido de titulagho serd encaminhado este ano de 2015,

Toi solicitad el SAC o ¢lio da drea i T P . A auséncia do & de torma a
pode acarretar em inviabilidade ds execugio da obra.

a edade ¢ a comsiio de direitos,

Aguardo seu retormno,
Obrigada,

Arg. Fablans Campos Marting

Asroportas

Progen Planway Engenharia & Consultoria Ltda.
Tel: 11 4097-4864 / 3352-8000
fablanad@planway.corn be
sexwplanway. com. b

Figura 6: Novo e-mail de cobran¢a do documento ao Cartério e Administragiio do
Aeroporto.

Com base nos dados apresentados conclui-se que serdo necessarias
desapropriagdes para implantar as alteragdes propostas neste estudo. A drea total de
desapropriagéo ¢ 97.968 m. A 4rea podera sofrer alteragdes de acordo com o recebimento

do documento oficial de propriedade da érea do aeroporto.

A Tabela 4 detalha a situagéo patrimonial atual do Aeroporto de Novo Progresso.

Tabela 4: Situagio Patrimonial do Sitio Aeroportugrio
Area total do aeroporto (m?) 458.273,00

Maiores detalhes sobre a area patrimonial do aeroporto estéio apresentados no item
4.2,

3.4 Cercamento

Em visita ao local, verificou-se a existéncia da cerca operacional seguindo os
padrdes estabelecidos pelo ICAO, conforme descrito no EVT, e em varios trechos, a cerca
se encontra coberta por vegetagdo. A cerca possui 4.069 m de comprimento, se encontra
em condigdes regulares de conservagdo, conforme demonstrado no EVT e sera demolida.
A locagio da nova cerca patrimonial e operacional estd indicada na planta P.00418-
YY.SINP.P2-CE-DE-0000-0001.
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3.4.1 Cerca Patrimonial 0 29% %

Para atender a implantagdo proposta, seréio instalados 610 m de cerca patrimonial, %‘i /
conforme indicado na planta P.00418-YY.SINP.P2-CE-DE-0000-0001.

O padrio de cerca patrimonial a ser implantada serd o mesmo da cerca

operacional.

3.42 Cerca Operacional

Para garantir a seguranga operacional deve ser implantada cerca operacional em
todo o perimetro da 4rea de movimentag#o de aeronaves. A cerca operacional deve seguir
0 padrdo estabelecido pela ICAO e apresentado na Figura 7. Deverfio ser implantados
4.189 m de cerca de acordo com o perimetro indicado na planta P.00418-YY.SINP.P2-
CE-DE-0000-0001.

Os Regulamentos Brasileiros da Aviagdo Civil RBAC 154 - Projeto de
Aerodromos e 153 - Aerédromos — Operagéo, Manutengio e Resposta 8 Emergéncia ndo

apresentam um detalhamento deste elemento.

Com efeito, recomenda-se a implantagfo de cerca operacional seguindo o padrio
adotado pela INFRAERO, semelhante ao preconizado pela FAA, apresentado da Figura
7, com tela metalica presa a mourdes de concreto armado de secdo quadrada de

10 x 10 em, espagados de 2,5 m a 3 m, concretados nas fundagdes e com altura de 2 m.
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Figura 7: Croqui de Exemplo de Cerca Operacional

3.5 Aspectos do Lado Ar

Para fins de célculo geométrico (distincias de seguranga, larguras de

pavimentagdo, etc.) a aeronave de projeto para o cenério selecionado é 0 ATR42-300 com

90% do PMD, cujas caracteristicas geométricas sdo apresentadas na Figura 8.
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Figura 8: Caracteristicas geométricas da aeronave de projeto (ATR42-300)
Fonte: Manual do fabricante

A disposigéo do layout futuro do aeroporto foi realizada de acordo com os critérios
de projeto estabelecidos no RBAC 154. Os critérios de concepeéo especificos associados
aos cddigos de referéncia do aerédromo cédigo 2C — IFR sio apresentados a seguir.

Foram consideradas operagdes instrumentadas nio preciséo.

24

L I}

e, 0G0 ©

¥

-
'f%-:};“
\



PROG=N

BANCO DO BRASIL S.A., :
Consorcio Programa de Investimento em Logistica: Aeroportos -
Proien-Planway Estudo Preliminar”
__Planway Novo Progresso / PA\ (-

Tabela 5: Requisitos geométricos para codigo 2C IFR

Critério Existente | Requerido | Projetado
(m) (m) (m)

Distancia do eixo da Pista ao eixo do
Taxiway/Taxilane paralelo RA 92,3
Largura da Pista 30 30 30
Largura do Acostamento da Pista N/A N/A N/A
Largura da Faixa de Pista 150 150
Comprimento da Faixa de Pista além da PPD 60 60
Comprimento de RESA além da Faixa de Pista 90 90
Largura da RESA 60 60
Distancia do eixo da Taxiway ao eixo da

3 i 44 N/A
Taxiway/Taxilane paralelo
Disténcia do eixo do Taxiway a objetos fixos ou 2 €
mbveis
Distancia do eixo do Taxilane a objetos fixos ou 24.5 -
moveis ’
Largura do Taxiway 18 15 15
Largura do acostamento da Taxiway 5 5

3.5.1 Pista de Pouso e Decolagem

A pista de pouso e decolagem existente possui 1.050 m de comprimento e 28 m

de largura de acordo com a visita feita ao local. Nio existem dreas de giro (turnaround)

ou RESAS nas cabeceiras. Quanto ao pavimento, a PPD foi executada em pigarra, com o
PCN PIC5700K g/0,50Mpa, conforme indicado no ROTAER.

A pista possui orientagfio 17/35, de acordo com ROTAER. A Tabela 6 apresenta

as coordenadas de referéncia das cabeceiras e a Tabela 7 e Tabela 8 apresentam as

principais caracteristicas geométricas do sistema.

Tabela 6: Coordenadas das cabeceiras atuais

Coordenadas de Referéncia Cabeceira 17 Cabeceira 35
Coordenadas N 9.212.328,95 9.211.376.71
Geograficas E 676.410,95 676.853,38
Altitude (m) 220 225

e e ——————————————————— ———
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Fonte: Levantamento Aerofotogramétrico

Tabela 7: Pista de pouso e decolagem — Caracteristicas Geométricas Existentes

Pista de Pouso e Decolagem

Azimute

. \ . Resisténcia
Pista Magnético Dimensdes (m) Superficie (PCN)
17 173°06°4"* 1.050 x 28 PIC 5700K g/0,50MPa
35 353°06’4” 1.050 x 28 PIC 5700K g/0,50MPa

Zona Livre de Obstdculos (Clearway)

Zona de Parada (Stopway)

Rampa Livre de

Pista Dimensdes (m) Obstéculos Dimensdes (m) Superficie
17 - - - -
35 - - . &
Distancias Declaradas (m)
Pista TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
17 1.050 1.050 1.050 1.050
35 1.050 1.050 1.050 1.050

Tabela 8: Faixa de pista, faixa preparada e RESA - Caracteristicas Geométricas

Existentes
Faixa de pista
Pista | Dimensdes (m) Superficie Observagiio
17/35 | Nao declarado Solo Compactado -
Faixa preparada
Pista | Dimensdes (m) Superficie Observagio
17/35 | Nio declarado Solo Compactado -
Area de seguranca de fim de pista (RESA)

Pista | Dimensdes (m) Superficie Observagiio

17 - - -

35 - - -

O comprimento de pista de projeto foi obtido, por meio da determinagdio do

comprimento minimo de pista requerido para a aeronave de projeto, o ATR42-300 com
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90% do peso maximo de decolagem. Para tanto, foi utilizado o PMD e célculos de pista

para o AT43, foram derivados do manual ATR 42-300 Revisdo niimero 06 de 1999, item
3.3 F AR TAKE-OFF RUNWAY LENGTH REQUIREMENTS, é4baco 3.3.3 ISA +
20°C CONDITIONS — ISA + 36°F CONDITIONS MODELS 200 AND 300.

Ainda de acordo com os valores obtidos do manual da aeronave, 90% do peso

maximo de decolagem corresponde & 14.535 kg/32.044 |bs.

Considerando a altitude do aerédromo de 242 m, utilizou-se a linha de referéncia
de 0 m do dbaco da aeronave, conforme indicado na Fi gura 9, para se obter o comprimento

basico de pista para 0 ATR42-300 com 100% do peso maximo de decolagem.

34.0) 03 00 6 ALMO - AB
HOTE | ~INCSE CURVES AR GIVIW rom WFORMATION OMLY
‘INE APPROVED VALUES ARE STATLO WM THE "OPTRATING MMy AL s”

FAR RUMwAY LENOTH SPLCIFIC TO THE MRLINE OPERATING IHE ARCRATY,

~ILaes 18
) (=)
- l
|
Tow
400 o~
asoot
L
1300 123
"4
woot
s
L,
Frere Iri
900 m 5o
e %/ l
13004 ]
| / CXANPLE : OROSS WEIGHT 14300 Ky (31983 1)
00 Vg = 108 vuc, anog —). 3000 N :lil m)
€~ OFF BUNWAY LENOTH 1000 m (3780 it 10 In)
10004 o l (1800 xy)
" " 14 J 1 [ P
1 L L L 3 i L L
" N B B R XD BTl )
90%
3.3 F.A.R. TAKE=OFF RUNWAY LENGTH REQUIREMENTS
3.3.3 ISA + 20°C CONDITIONS = ISA + 34°F CONDITIONS
MODELS 200 AND 300 Chapter 3.3
Page S
JAN 01/90

Figura 9: ATR42-300 90% - Comprimento Bésico de Pista

Fonte: Manual do Fabricante
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Com o comprimento bésico de pista de 900 m faz-se as corregdes previstas pelo - 5/

Aerodrome Design Manual — Part] para elevagdo, temperatura e declividade efetiva

conforme apresentadas a seguir para se obter o comprimento de pista de projeto.

Correciio para temperatura:

Determina-se primeiramente a temperatura padrdo (STD) e a temperatura de

referéncia do dbaco, dadas pelas formulas a seguir:
STD = 15 —0,0065 * 242 = 13,43 °C
Tébaco = STD + 20 = 33,43°C

Com a temperatura do 4baco definida se determina o fator de corregdo devido a
diferenca de temperatura, com acréscimo ou decréscimo de 1% para cada grau centigrado
de diferenga entre a temperatura do dbaco e a temperatura de referéncia do aer6dromo
(34,7°C). Para os valores apresentados o fator de corregdo resulta em um acréscimo de

1,27% no comprimento de pista.
Corregio para altitude:

Corresponde a corregdio devido a diferenca entre a altitude do aerédromo e a
altitude de referéncia da linha do abaco utilizada para se obter o comprimento basico de
pista requerido. O fator de corregéio para a altitude € determinado considerando-se um
acréscimo de 7% para cada 300 m de diferenca entre a altitude do aerédromo (242 m) e
a altitude de referéncia da linha do 4baco (0 m). Com as informagdes dadas conclui-se em

um fator de corre¢fio de 5,65% por conta da diferenga de altitude.
Correcio para a declividade efetiva:

Aplicando os dois fatores de corregdio j4 considerados obtém-se o comprimento

de pista corrigido de 963 m que ¢ utilizado para determinar a declividade efetiva da pista.

Com base na topografia obtida do levantamento aerofotogramétrico com
perfilamento a laser e no comprimento de pista ja corrigido pela temperatura e pela
altitude, obtém-se a diferenga entre o ponto com maior elevagdo (229m) e o ponto com
menor elevagdo (219,3 m) no perfil longitudinal da pista, sendo esta diferenga de 9,7 m.
Com a diferenga apresentada e o comprimento corrigido parcialmente obtém-se a
declividade efetiva de 1,01 %.
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Com a declividade efetiva determinada, obtém-se o fator de corregdo da pista,em
fungdo da declividade, com base no pardmetro de acréscimo de 10% para cada 1% de

declividade efetiva da pista, o que resulta um fator de 10,07 %.

Corregio total:

Com todos os fatores determinados calcula-se o fator de corregdo final dado pela

expressdo a seguir:

Feiopar = (1 + Feemperdgtura) (1 + Fauiruae) (1 + Foscusiaade)
Feiopar = (14 (0,0127))(1 + 0,0565)(1 + 0,1007)
Feiopar = 1,1777

Finalmente, multiplicando o comprimento basico de pista de 900 m, obtido do
abaco da aeronave de projeto, pelo fator global calculado, obtém-se um comprimento de

pista corrigido de 1.060 m.

A Tabela 9 a seguir resume os pardmetros considerados e os resultados obtidos

para cada etapa do dimensionamento do comprimento de pista de projeto.

Tabela 9: Parimetros de dimensionamento do comprimento de pista

Altitude do Aerédromo (m) 242
Temperatura de Referéncia do Aerédromo (°C) 34,7
Temperatura ISA para Altitude de 242 m (°C) 13,43
Declividade Efetiva da Pista 1,01%
Temperatura de Referéncia da Curva do Abaco (°C) 33,43
Altitude de Referéncia da Curva do Abaco (m) 0
Comprimento de Pista Obtido no Abaco (m) 900
Corregio para Temperatura 1,27%
Corregdo para Altitude 5,65%
Corregdo para Declividade 10,07%
Corregdo Global 17,77%
Comprimento de Pista Corrigido (m) 1.060
Comprimento de Pista Final (m) 1.060
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O comprimento existente de 1.050 m da PPD precisard ser ampliado em 10 m para
atender ao requisito minimo de comprimento de pista e a largura atual de 28 m também
serd ampliada para 30 m, atendendo as recomendagdes do RBAC 154. A pista atual é em
pigarra, e deveré ser asfaltada de acordo com o PCN necessério. Nio serd necessdria a
implantagdo de acostamento para o cédigo de referéncia 2C. Em cada uma das cabeceiras
devem ser implantadas 4reas de seguranca de fim de pista (RESA) com dimensdes

90 x 60 m e turnarounds e nas duas cabeceiras.

Para a aplicagdo da declividade transversal da faixa de pista serd adotada aquela
indicada no item 154.207 (f) (3) do RBAC 154 EMDOI, que ndo deve exceder a 3,0 por
cento na faixa preparada, para evitar o actimulo de dgua em sua superficie. Ressalva-se
que, para facilitar a drenagem, a declividade nos 3 primeiros metros a partir da borda da

pista, acostamento ou zona de parada (stopway), deve ser negativa até 5 por cento quando

medida a partir da pista.

Ainda segundo o RBAC 154 EMDO1 no item 154.207 (f) (4), as declividades
transversas de qualquer por¢io de uma faixa de pista, além daquela preparada, ndo devem

exceder uma declividade ascendente de 5 por cento quando medida afastando-se da pista.

Atendendo as recomendagdes do RBAC 154 quanto as declividades de faixa
preparada e da faixa de pista deverdio ser realizados trabalhos de nivelamento e corregdes
com motoniveladoras de modo que a declividade da faixa de pista respeite as declividades
maximas previstas, e a faixa preparada, além de respeitar as declividades projetadas, fique
nivelada com o bordo da pista de pouso. As declividades projetadas estdo indicadas na
planta P.00418-Y'Y.SINP.P2-CE-DE-0000-0002.

As tabelas a seguir apresentam as caracteristicas geométricas propostas para a

pista de pouso e decolagem e suas é4reas de seguranca.
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Tabela 10: Pista de pouso e decolagem — Caracteristicas Geométricas Propostas

Pista de Pouso e Decolagem

Azimute

Pista Magnético Dimensdes (m) Superficie Rﬁisé?;ia
17 173°06°4’ 1.060 x 30 ASPH 9/F/B/Y/U
35 353°06'4" 1.060 x 30 ASPH 9/F/B/Y/U

Zona Livre de Obstaculos (Clearway) Zona de Parada (Stopway)

Pista Dimensdes (m) | Rampa Livre de | Dimensdes (m) Superficie
17 - - -

35 - - -
Distincias Declaradas (m)

Pista TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
17 1.060 1.060 1.060 1.060
35 1.060 1.060 1.060 1.060

Tabela 11: Faixa de pista, faixa preparada e RESA - Caracteristicas Geométricas

Propostas
Faixa de pista
Pista Dimensdes(m) Superficie Observagiio
17/35 1.180 x 150 Grama
Faixa preparada
Pista Dimensdes(m) Superficie Observacio
Com capacidade de
17/35 1.180 x 80 Grama suporte minima
Area de seguranga de fim de pista(RESA)
Pista | Dimensdes (m) Superficie Observagio
Com capacidade de
17 60 x 90 Grama suporte minima
Com capacidade de
35 60 x 90 Grama suporte minima

A faixa de pista devera atender as recomendagdes do RBAC 154 para aeronaves

cddigo 2C IFR com 150 m de largura.

Deveréo ser realizados ensaios de campo para verificar a capacidade de suporte

do pavimento declarada tanto da pista de pouso como da pista de taxi existentes para que

seja determinada a necessidade de reforgo. A solugdo de reforco deve garantir que a
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capacidade de suporte do pavimento alcance PCN 9/F/B/Y/U compativel como ACN da |

aeronave critica.

A captura de tela apresentada na Figura 10 mostra a estrutura obtida com 0
dimensionamento do FAARFIELD para pavimento flexivel, tendo como dado de entrada
0 mix de aeronaves fornecidos pela SAC e a capacidade de suporte do subleito indicado

no PCN declarado na lista de aerédromos pablicos da ANAC por meio do CBR médio.

Foi considerado para o dimensionamento uma estrutura usual para pavimentos
flexiveis, composta por uma camada de rolagem de CBUQ, uma de base de BGTC e uma
de subbase de BGS.

Novo_Progresso PPDATY90 [ Des. Life = 20

Thickness Modul R
Hl:::'id (mm) (Mlsa‘)’

P-401/P-403 HMA Surfocell 1016 NI 13785 |

N=0: Subgrade CDF =0.00; t=304.8 mm
Figura 10: Captura de tela de resultado do FAARFIELD

Complementarmente as espessuras obtidas com o dimensionamento apresentado
na Figura 10 para o pavimento da ampliagdo da PPD, considerou-se ainda as camadas
minimas construtivas com as metodologias e controle de qualidade vigentes no pais. A

estrutura de projeto adotada esta apresentada na Tabela 12.
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Tabela 12: Estrutura do pavimento flexivel para o sistema de pistas
Material Espessura (cm)
CBUQ (m) 10,0
BGTC (m) 15,0
BGS (m) 15,0

Cabe ressaltar que o dimensionamento apresentado na Figura 10 é um
dimensionamento preliminar uma vez que o principal dado de entrada, o CBR de projeto,
¢ um valor estimado. Essas espessuras serdo refinadas na fase de anteprojeto quando

havera informagao das sondagens de campo para determinagéio do CBR.

As segdes dos pavimentos com distingo das diversas camadas estdio indicadas na
planta P.00418-Y'Y.SINP.P2-CE-DE-0000-0002.

3.5.2 Pistas de Taxi e Rolamento

A (nica pista de téxi existente possui revestimento em pigarra, sem capacidade de
suporte definida. A Tabela 13 apresenta as caracteristicas fisicas da pista de taxi e sua

descrigdo.

Tabela 13: Pista de T4xi — Caracteristicas fisicas existentes

. Largura | Acostamento ]Comprimento A i
Designagiio Tipo Funcio/Localizagio
OATY. ) (m) (m) v y y
Alfa 15 : 40 i Interliga a PPD ao Pétio

ortogonal

A avaliagdo da capacidade do sistema de pistas de pouso, em termos de
movimentos anuais, € obtida utilizando a metodologia descrita no Capitulo 2 da circular
da FAA, AC-150/5060-5 — Airport Capacity and Delay. Nesse documento sio
apresentadas as capacidades horérias do sistema de pistas anual e horéria para diversos
sistemas de pistas. Para um sistema com uma (inica pista, a capacidade horaria maxima é

de 55 movimentos por hora considerando um indice mix entre 81% e 120%.

Com base na capacidade fornecida pela AC citada acima, e nos pardmetros de
corre¢do estabelecidos no Manual de Critérios e Condicionantes de Planejamento
Aeroportudrio da INFRAERO, de 0,85 por conta dos equipamentos existentes de auxilio

a navegacdo aérea e 0,35 pela configuragdo com uma (nica pista de téxi localizada em
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qualquer posigéo da pista, calcula-se uma capacidade para o sistema de 16 movimentos
horarios.

A pista de téxi atual em pigarra serd desativada. Uma nova pista devera ser
construida com 15 m de largura e acréscimo de 5 m de acostamento, totalizando 25 m. A

resisténcia do pavimento e acostamento deverd ser a mesma da pista de pouso e
decolagem (PCN 9/F/B/Y/U).

Tabela 14: Pista de T4xi — Caracteristicas fisicas previstas

A Largura | Acostamento Comprimento
Designagiio i i
gnag (m) () (m) Tipo Fun¢do/Localizagio
Alfa 15 5 70 Saa | terligss PPDso Pétio
ortogonal

As declividades transversais e longitudinais do sistema de pistas proposto pode
ser verificado na planta P.00418-YY.SINP.P2-CE-DE-0000-0002 no detalhe das se¢des
de pavimento.

3.5.3 Patio de Aeronaves

Atualmente, o Aeroporto de Novo Progresso possui um Pétio de Aeronaves com
revestimento em pigarra e a sua capacidade de suporte ndo foi informada e nem esta
registrada em qualquer documento oficial. Sua dimenso & de 100 m de comprimento por
40 m de profundidade, totalizando 4.000 m?, O pavimento encontra-se em condigdes
precérias de conservagdo, onde se constatou intimeros pontos de acimulo de dgua da

chuva e degradagdio pontual. O patio ndo possui sistema de drenagem em suas bordas.

O pétio ndo possui sinalizagdio horizontal e os pontos de parada de aeronaves nio
estdo demarcados. O pétio ndo possui balizamento noturno luminoso em suas bordas e

postes de iluminago.

Para 0 novo arranjo de posigdes foi considerada a implantagdo de novo pétio, todo

em pavimento rigido.
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O piétio para a aviagdo regular terd dimensdes 96 x 60 m (j4 incluindo téxi de borda
de patio para circulagdo), totalizando 5.760 m?, com sinalizag@o horizontal compativel
para 3 posigdes de parada.

Para reduzir as dimensdes totais do patio foram consideradas posigdes de parada

nose-in para operagdes de entrada e saida das aeronaves com auxilio de tratores
(pushback).

O pétio deve comportar 3 aeronaves na hora pico de acordo com as categorias e

aeronaves tipo apresentadas na Tabela 15,

Tabela 15: Posi¢des de estacionamento

Codigo Aeronave Tipica Capacidade de Estacionamento
2C ATR 43 3
TOTAL 3

O pavimento do patio devera alcangar capacidade de suporte PCN 10/R/B/Y/U

compativel com o ACN da aeronave critica.

A captura de tela apresentada na Figura 10 mostra a estrutura obtida com o
dimensionamento do FAARFIELD para pavimento rigido, tendo como dado de entrada
os dados do mix de aeronaves fornecidos pela SAC e a capacidade de suporte do subleito
indicado no PCN declarado na lista de aerédromos piiblicos da ANAC por meio do “k”
médio.

Foi considerado para o dimensionamento uma estrutura usual para pavimentos

rigidos, composta por uma placa de CCP e uma subbase de CCR.
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Figura 11: Captura de tela de resultado do FAARFIELD

Apesar de o FAARFIELD dimensionar placas com 15 cm de espessura, existem
estudos da American Concrete Pavement Association que recomendam espessuras

minimas de 23 a 25 cm para placas simples a serem utilizadas em pétios de aeronaves.

Consequentemente, para o pavimento da ampliagio do patio foi adotada a
estrutura apresentada na Tabela 16. Foi considerada ainda as camadas minimas

construtivas com as metodologias e controle de qualidade vigentes no pais.

Tabela 16: Estrutura do pavimento rigido para o pitio de aeronaves

Material Espessura (cm)
PCC (m) 25,0
CCR (m) 15,0

O novo pétio deve ser feito em placas de concreto, com placas de concreto simples

4x4m.

As se¢des dos pavimentos com distingdo das diversas camadas estdo indicadas na
planta P.00418-Y'Y.SJNP.P2-CE-DE-0000-0002.

As dreas disponiveis entre os envelopes das aeronaves serdo utilizadas para

armazenagem de equipamento de rampa.
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A iluminagdo do pétio sera feita através de postes com altura de aproximadamente
18 m, dispostos de forma linear a cada 50 m, neste caso seréio necessarios 2 postes. Para
célculo de demanda para o estudo preliminar foi estimado um nivel de iluminamento
médio de 30 lux. Foram considerados postes de iluminagdo com 3 niveis de lumindrias,
com projetor com lampada vapor de sodio 6 x 1000W e projetor com lampada vapor
metalico 2 x 250W.

Conforme Resolugdo CONAMA 430/2011, nas areas onde hd risco de
contaminagdo do solo ou dguas subterréneas devera ser previsto pré-tratamento para os
efluentes da drea antes do langamento num corpo receptor. Por se tratar de patio de
aeronaves, ha risco de contaminagfio por eventuais vazamentos provenientes das

aeronaves. Face ao exposto, foi adotada Caixa Separadora de Agua e Oleo (SAO).

3.5.4 Infraestrutura Bésica
3.5.4.1 Energia Elétrica (Lado Ar)
A concessiondria de energia elétrica que atende o aeroporto é a CELPA.

Atualmente no aeroporto a energia elétrica é fornecida através de 1 transformador

instalado em poste que alimentam o TPS e as demais edificagdes do aeroporto.

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM DESATIVADA

CAB. 35 PISTA DE FOUSO E DECOLAGEM CAB 11

! POSTE COM
PATIO " TRANSFORMADOR
— TS t N P

TPS i |

Figura 12: Localizagfio do transformador em poste

Para o novo cenario estas instalagdes serdo desativadas. Para esta fase serd

considerada a implantagédo de:

e Uma subestagdo de entrada denominada SE-Principal, em local a ser

determinado na préxima fase;
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e Uma subestagdo para atender os sistemas do Lado Ar denominada SE-KF;

e Uma subestagio para atender o Lado Terra denominada SE-CUT localizada
na CUT.

O suprimento de energia para atendimento aos sistemas elétricos implantados no
Lado Ar sera proveniente da SE-Principal que por sua vez recebera a entrada de energia
da CELPA. A energia em MT (13,8 kV) deverd ser disponibilizada na SE-Principal onde
seré instalado um painel de média tensdo (PMT-01) que alimentaré a SE-KF e a SE- CUT.

Na KF nova dever ser construido um espago para o painel de média tensdo (PMT-
03) e um para o transformador de 112,5 kVA. A alimentagéio da KF devera ser em média
tensdo e serd fornecida pela SE-Principal em banco de dutos enterrados. A tensdo serd
rebaixada pelo transformador de 112,5 kVA que alimentara em baixa tensdo (380V) um
painel geral de distribui¢fo de energia denominado QGBT-KF. Este painel vai alimentar
todos os sistemas do Lado Ar. Poderfio ser previstas ainda a instalag@o de pequenos no-
breaks (instalados localmente), caso se verifique a necessidade de alguns equipamentos

criticos possufrem um sistema de redundéncia.

De modo a garantir o fornecimento de energia em caso de falha da rede normal,
devera ser interligado com a rede normal um grupo gerador com uma poténcia de base
aproximada de 106 kVA localizada na sala do gerador da KF. Esta interligagéio devera
ser garantida a partir de um quadro de transferéncia automatica (QTA). Este, por sua vez,
alimenta um painel de distribuigdio geral de baixa tenséo para o Lado Ar denominado
QGBT-KF.

Para a determinagfio das poténcias dos equipamentos a instalar na edificagdo KF
foram estimadas as poténcias de alguns equipamentos de acordo com a tabela abaixo

apresentada:
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Tabela 17: Consumo médio estimado para os equipamentos previstos

Rede Normal | Gerador
Equipamentos kVA kVA
[luminagdo de Borda de Pista 15 15
Iluminagdo de Taxiway 5 5
PAPI 10 10
Biruta 1 1
Farol Rotativo 1.6 1,6
Prédio para EPTA 27 27
SCI 30 10
Demanda Total 89,6 69,6

A KF nova ficara responsavel por alimentar os seguintes sistemas:
e Balizamento luminoso;
e PAPI;
e Biruta;

e Farol rotativo;

e SCI;
e SICOM;
e EPTA;

A KF nova terd aproximadamente 60m? e devera comportar 0s seguintes

equipamentos:

e 1 painel de média tensio com 1 saida para transformador de 112,5 kVA;
e 1| transformador a seco de 112,5 kVA 380/220V;

e 1 gerador de 106 kVA;

e | painel de transferéncia automatica;

e 1 painel de distribuigdo geral de baixa tensdo QGBT-KF;

e 4 reguladores de corrente continua;

A Estagiio meteorol6gica de superficie principal (EMS) sera alimentada através
de um sistema de energia solar implantado na prépria estagao.
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Figura 13: Layout proposto para os equipamentos da KF nova

3.5.4.1 Rede de Dutos

Para os Sistemas Elétricos, a interligagdo entre a KF e os diversos equipamentos,
prevé-se a utilizagdo de cabos de cobre monopolares de diversas segdes, que deverdio
atender s normas brasileiras de fabricag#o e instalagio. O cabeamento devera ser langado

em rede de dutos subterrdneos.

Os dutos subterrineos construidos para receber os Sistemas Elétricos e a Rede de
Telematica deverdo ser envelopados em concreto e/ou material da propria cava havendo
separagio dos dutos e das caixas de passagem. As distancias entre as caixas de passagem
deverdio atender aos requisitos das normas pertinentes. A distancia entre 0s dutos de
Telemética e Sistemas Eletrdnicos em relagdo aos dutos de Sistemas Elétricos devera ser

de no minimo 30 centimetros.

3.5.4.2 Rede de Telematica (Lado Ar)

A Rede Telematica para atendimento aos sistemas do lado ar (SCI, SICOM e
EMS) seré proveniente da Sala Técnica Principal (STP), localizada na CUT. As rotas para
conexdo com outros edificios do sitio serfio interconectadas com a rede interna através da
Sala de Entrada de Facilidades (SEF), também localizada na CUT.

Devera ser utilizada uma topologia em estrela, onde o ponto central sera na STP

e as extremidades nos equipamentos atendidos pela rede.
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Para o monitoramento e controle remoto de equipamentos de auxilio & navegagéo
aérea, havera uma estrutura de rede em fibra optica interligando o SICOM, instalado na
KF, aos equipamentos ativos (switches) na STP. A partir da STP as informages deverdo

ser disponibilizadas na Sala AIS.

A comunicagio com o EMS seré através de link de radio ponto a ponto. O local

de instalagdo da antena para o lado da STP sera detalhado no Projeto Basico.

A interligagdo entre a SEF e as diversas rotas serd executada por meio de dutos
envelopados em concreto e/ou material da propria cava. Estes envelopes poderdo ser
compartilhados com os sistemas elétricos, havendo separagdo dos dutos e das caixas de
passagem. As distdncias entre as caixas de passagem deverdio atender aos requisitos das
normas pertinentes. A distdncia entre os dutos de Telematica e Sistemas Eletronicos em

relagéio aos dutos de Sistemas Elétricos devera ser de no minimo 30 centimetros.

As estruturas de rede de transporte que interligardo a STP aos sistemas atendidos
pela rede de dados, serdo realizados através de cabo de fibra éptica monomodo. A tabela
a seguir apresenta 0 comprimento aproximado do cabeamento Optico para cada

interligagdo.

Tabela 18: Redes de transporte

Origem Destino Comprimento (m)
STP SCl 300
STP KF 70

3.5.5 Segdo Contra Incéndio

Como o Aeroporto ndo dispde, se faz necessaria a implantagdo de uma SCI
projetada, seguindo padrdes definidos. Como pardmetro de projeto foi considerado que
as instalagdes e edificagdes da SCI serdo dimensionadas para a Categoria Contra incéndio
da aeronave critica (CAT AV), ou seja, 4, e os equipamentos € frota para o NPCR
requerido do aerédromo, ou seja, 3. A SCI proposta foi padronizada e sua drea tem
400 m2.

A localizag@o da nova SCI com 400 m? de edificagdio, de acordo com o modelo
pré-determinado ¢ apresentado na planta P.00418-YY.SINP.P2-CE-DE-0000-0001.
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Pela resolugdo 279 da ANAC para um aerédromo com NPCR 3 serd necessario
um CCI tipo 2.

Em termos de efetivo, calcula-se que serdio necessérios 3 profissionais por turno
para operar todos os vefculos e garantir prestagdo dos servigos de salvamento e combate

a incéndio.

De acordo com a Resolugdo n® 279, a SCI deve possuir, no minimo, a seguinte

infraestrutura:

“Sala de observagdio que integre as atividades de comunicaglio e que
possibilite ampla visdo da rea de movimento das aeronaves, direta ou remota (via

sistema de cameras). ”

“Abrigo para os CCI e veiculos de apoio as operagdes do SESCINC; Patio
de manobras para os CCI e veiculos de apoio as operagdes do SESCINC; Sistema de
abastecimento de 4gua; Refeitorio da equipe de servigo as operagdes do SESCING;
Alojamento para a equipe de servigo quando o SESCINC operar por 24 horas;
Vestidrio para todo o efetivo; Local para estocagem de pneus, LGE, PQ ¢ cilindros de
gases propelentes conforme recomendagdes dos fabricantes; Local para guarda dos
materiais e equipamentos da SCI; Local para instrugio e treinamento; Area para

educagiio fisica e lazer; e Dependéncias administrativas.”

“0 operador de aerédromo deve ter a SCl e o PACI conectados & fonte
secundaria de energia de forma a garantir a disponibilidade continua para, no minimo,
0s seguintes equipamentos € recursos essenciais para atendimento as emergéncias:
Iluminagio do local para guarda e acesso ao(s) CCl e demais veiculos de apoio as
operagdes do SESCINC, onde requerido; Sala de observagdo; Sistema de
abastecimento de 4gua; Sistema de reabastecimento continuo de ar comprimido do(s)
CCI; Sistema de recarregamento continuo das baterias do(s) CCI; Sistema de

comunicagio; e Sistema de alarme.”

Para Aerédromos com NPCR 3 esta previsto na Resolugdo n® 279 um reservatorio
de 4gua elevado com capacidade de 1.200 1 e um enterrado com capacidade de 3.600 1,
totalizando 4.800 1.

Para os agentes extintores deve ser prevista uma area com capacidade para
armazenar 400 | de LGE e 135 kg de PQS, correspondente a 100% da capacidade dos

caminhdes de combate a incéndio.
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Além da infraestrutura e das éreas de reservagdo devem ser incluidos os
equipamentos de protegdo individual, os materiais e equipamentos para apoio as
operagdes de resgate e combate a incéndio para aerédromos Classe III para a
movimentago prevista para 2035, conforme tabelas e especificagdes constantes nos itens

10 e 11 da Resolugdo n° 279 e apresentados nas Figura 14 e Figura 15.
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Tabela 11.1.1 — Materiais e equipamentos para apoio as opmgaudcuqau.porchsedenﬁdrom
Materiais e equipamentos para apoio as Classe do aerédromo
operagbes de resgate 1 I v
(1] [21 (3] 4] [5)
Chave inglesa 1 1 1 1
Machado de resgate grande sem cunha 1 1 1 1
Mutn‘dqdemgmepeq:mosemamhaoudoﬁpo 1 2 4 4
aerondutico
Pé-de-cabra— 95 cm 1 1 1 1
Pé-de-cabra— 165 cm - - 1 1
Talhadeira (2,5 cm) 1 1 1 1
Lanternas manuais 2 3 -+ 8
Martelo—15a2kg 1 1 1 1
Gancho ou garra para salvamento 1 2 3 4
Smcmﬂupmcmpuadodemenlcmhu.com 1 1 1 )
discos de corte sobressalentes (motor a combustio)
Serra manual, tipo de arco, para corte de metais, 1 1 1 1
completa, com liminas sobressalentes
Manta i prova de fogo 1 2 3
Escada extensora (de comprimento total adequado aos 1 1 2 3
tipos de aeronaves em operagdo no aerodromo)
Corda de salvamento de 15 metros 1 1 2 3
Corda de salvamento de 30 metros - - 2 3
Alicate cortante — 17 cm ou superior 1 1 1 1
Alicate tipo chave de grifo (corrediga) — 25 cm 1 1 1 1
Chaves de fenda de virios tamanhos — conjunto 1 1 1 1
Tesoura para metal 1 1 1 1
Calgos — 15 cm de altura 1 1 1 1
Motosserra completa para operagdes de resgate, com . ) [ 1
|aminas sobressalentes (motor a combustio)
Ferramenta de corte de cintos de seguranga 2 4 6 10
Inalador de oxagénio com cilindro - 1 1 1
Desencarcerador hidsaulico, elétrico ou pneumitico - 1 1 2
Kit médico de pnmeiros socorros 1 2 3 4
Lona 1 2 3 N
Turbo-ventilador, acionado por turbina movida a agua, 3 A ’ 1
vazio de ar minima de 50.000 m*h
Maca rigida 1 2 3 4
Colar cervical retratil 1 2 2 4
Colete de imobilizagio dorso-lombar MT KED 1 2 2 4
Conjunto de talas rigidas para imobilizagio de membros 4 8 T[ 8 10
superiores e mferiores |

Figura 14: Materiais e equipamentos para apoio s operagdes de resgate
(Fonte: Resolugdo n® 279 ANAC)
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Tabela 11.2.1 - Materiais e equipamentos minimos de apolo as operagdes de combate a incéndio por classe de
aerddromo T
Materiais e equipamentos para apoio ao combate a Classe do aerédromo
incéndio I it I v
(1) [2] [3] [4] (5]

Mangueira para combate a incéndio, que atenda aos requisitos
da Norma Brasileira NBR 11861 ¢ NBR 14349, nas seguintes

medidas:
a. 1%" x 15 metros, com conexdes engate ripido tipo
STORZ. 1 2 2 4
b. 1 %" x 30 metros, com conexdes engate rapido tipo
STORZ. - 1 1 2
¢. 2 %" x 15 metros, com conexdes engate rapido tipo
STORZ. 1 1 1 2

Esguicho de vazio regulavel de 1 ¥2", engate rapido tipo
STORZ modelo CAC (controle ajustivel de carga), com

empunhadura, fabricado de acordo com a Norma Brasileira 1 2 2 &
NBR 1099

Redugiio de 2 %" engate rapido tipo STORZ para 1 %47, engate

rapido tipo STORZ 1 1 1 2
Derivante de uma entrada de 2 %" engate rapido tipo STORZ

e duas saidas de 1 %" engate répido tipo STORZ 1 1 1 2
Chave dupla para conexdo engate répido tipo STORZ 1 " x2

14" espessura 12 mm 1 1 1 2
Chave dupla para conexio engate rapido tipo STORZ 1 %" x2

14", espessura 6 mm 1 1 1 2
Chave triplice para conexdio engate rapido tipo STORZ 1 %" X

2 %" x 4", espessura 12mm 1 1 1 1

Figura 15: Materiais e equipamentos para apoio s operagdes de combate a incéndio
(Fonte: Resolugéo n° 279 ANAC)

3.5.5.1 Energia Elétrica (SCI)

A SCI seré alimentada do painel de distribuigdo geral de baixa tensdo QGBT-KF

localizado na KF.

A ligagdo entre a KF e o prédio SCI serd efetuada por cabos monopolares

protegidos em dutos envelopados.
O quadro de entrada da SCI devera alimentar 3 painéis:

e 1 para iluminagdo e tomadas normais;
e 1 para distribuigio de forga de emergéncia;

e 1 painel de energia essencial.
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Para o painel de energia essencial deverd ser instalado um no-break de 5 kVA.

3.5.5.1 Rede de Agua Potavel (SCI)

O fornecimento de 4gua para o aeroporto ¢ realizado por pogo tubular profundo,
instalado dentro do sitio aeroportuario. Todas as implantagdes do sitio aeroportudrio sdo

abastecidas pelo pogo em questdo.

De acordo com a previsdo apresentada, serd necesséria a construgdo de sistema de
reserva de dgua para combate a incéndio de, no minimo 25,4 m®, quando for construido o

novo SESCINC atendendo ao periodo considerado (2025).

3.5.5.2 Rede de Esgoto (SCI)

O esgoto gerado na SCI seré destinado para fossa séptica a ser construida proxima
as instalagdes do SESCINC. O sistema ¢ compativel com o sistema das demais instalagdes
do aeroporto e a sua implantagdo depende somente das configuragdes do terreno do

entorno, condigdes ambientais e sanitarias e da cota de implantagéo da SCIL.

3.5.5.3 Rede de Telematica (SCI)

A Rede de Telemdtica a ser implantada na SCI serd uma extensdo da rede do
Terminal de Passageiros (TPS), conectada através de uma rota originada na Sala de
Entrada de Facilidades (SEF), que fica localizada na Central de Utilidades (CUT). O link
de dados sera através de fibra éptica monomodo e o link de voz através de cabo metalico

multipares.

A rede de dados permitira acesso aos sistemas eletrdnicos previstos, como o SIV,
oSDHeo STVV.

Um rack padrdo 19 polegadas seré instalado na sala de geréncia e serd equipado
com 0s equipamentos ativos e equipamentos de conexdo tanto paraa rede de dados quanto
para a voz. Este rack devera ser equipado com porta fechadura a chave, para assegurar
0 acesso somente a pessoas autorizadas e também seré equipado com ventilagdo forgada

com ventoinhas de baixo ruido para manter o conforto sonoro no ambiente.
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3.5.6 Auxilios a Navegagdo Aérea

O aerédromo possui somente uma Biruta como equipamento de auxilio a
navegagdo aérea. A PPD ndo dispde de balizamento luminoso de cabeceira e de bordas

de pista de pouso e decolagem e de taxi.
O aerédromo opera sob por regras de voo visual (VFR).

A locagdio dos novos auxilios propostos estd apresentada na planta P.00418-
YY.SINP.P2-CE-DE-0000-0001.

3.5.6.1 EPTA
O aeroporto nio dispde desta estagdo, e devera ser implantado esse sistema.

De acordo com o Manual de Critérios e Condicionantes de Planejamento
Aeroportuério da INFRAERO, recomenda-se a implantagdo de uma EPTA, uma vez que
pretende-se operar por instrumentos. Ainda pelos critérios desse manual, a EPTA deve
ser categoria A, ou seja, ndo possui torre de controle e serd constituida pela sala

AIS/MET/COM e respectivos equipamentos.

Em aeroportos deste porte recomenda-se que 0 controle de toda a operagdo e dos
auxilios & navegagdo fiquem a cargo do administrador do aeroporto, € portanto 0s

controles dos auxilios deverfio ser instalados na sala da administrag@o.

Conforme estabelecido na ICA 53-2, item 2.3 - Espago Fisico da AIS, “deve ser
projetada de forma ergondmica, levando-se em conta a exposigdo de cartas aeronduticas,
material informativo e, ainda, equipamentos, mesas e cadeiras que possibilitem consultar
publicagdes e planejar 0 voo em ambiente de relativo conforto para seus operadores ¢

usuarios."
A sinalizagdo da sala AIS deve ser feita conforme item 2.4.2 da ICA 53-2.

Dentro da EPTA devem estar instalados todos os controles dos auxilios luminosos,
sistema de radio VHF para informagdes aeronduticas, gravador multicanal, ponto de

conexdo com a rede de informagdo de voos e equipamento de meteorologia da EMS.

A ICA 53-2 estabelece que "a Sala AIS de Aerddromo deve dispor de meios de

comunicagdo via AFTN/AMHS, telefone, fac-simile e acesso a Intraer e Internet, ou outro
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sistema oficial para a transmissdo de dados, de modo a permitir a facil comunicagdo entre

os 6rgdos operacionais relacionados.”

O DECEA dispde de dois sistemas automatizados para uso obrigatorio nos Orgdios

AlS, que séo:
a) AISWEB para consulta das informagdes aeronduticas;
b) SAIS para atividades relativas aos planos de voos e suas atualizagdes.

Por outro lado a ANAC disponibiliza, para a sala AIS, o sistema DCERTA que
“em a finalidade de verificar a regularidade de certificados e licengas de aeronaves,
tripulagdes técnicas e aerédromo de destino, antes da apresentagdo do plano de voo na
sala AIS."

Sala COM

A sala COM deveré ter meios de telecomunicagdes aeronduticas para prestar o
Servigo Fixo Aerondutico (SFA) conforme previsto no MCA 102-7 e comunicagdes em
VHF/AM para realizar comunicagdes bilaterais com as aeronaves (SMA- Servigo Movel
Aeronautico). Devem ser instalados dois conjuntos de equipamentos (principal e reserva)
para transmissdo e recepgdo. Deve ser também previsto um transceptor portatil, de
VHF/AM, de frequéncia variavel, para a frequéncia de emergéncia (121,4 MHz) e a
frequéncia do GEIV (123,500MHz e 122,600 MHz).

Sala MET

A sala do Observador Meteorologista serd compartilhada com a sala AIS/COM,
desde que assegurada a privacidade da 4rea operacional de cada orgdo € restrigdo de

acesso a pessoas estranhas & operagao.
Energia para a EPTA

O sistema de emergéncia do TPS, moto geradores e nobreaks foram

dimensionados para também atender a demanda da EPTA.
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3.5.6.2 Balizamento Luminoso

Atualmente no ha sistema de balizamento luminoso, assim deve ser instalado um

sistema contemplando a situagdo prevista.

O sistema de balizamento noturno é constituido preferencialmente por luminarias
de tecnologia LED (Light Emitting Diode). A luzes devem respeitar as especificagdes
colorimétricas determinadas no Anexo 14, sendo para as taxiways e drea de giro (em
azul), as restantes areas da pista (branco e branco/amarelo) e de cabeceira

(Vermelhas/verdes).

Conforme previsto no RBAC 154, as luminérias serdo instaladas a cada 60 metros
e o sistema devera ser alimentado por dois circuitos independentes e intercalados, de
forma que na falha de um deles, seja garantida uma iluminagdo a cada 120 metros,
respeitando as especificagdes da ICAO. Em curvas com raio de até 400 metros, devera

ser instalada uma lumindria a cada 7,5 metros.

Com relagéio ao comando e operagdo dessas luzes, este devera ser realizado das

seguintes maneiras: manual, automatica e remoto.

3.5.6.3 Sinalizagdo Horizontal

Deve ser aplicada pintura com retroreflectincia definida em norma em todos os
pavimentos, pistas, péatio e vias de servigo, de acordo com as especificagdes ICAO e NBR
para sinalizagiio horizontal de aerédromos. Deverdo ser sinalizadas as bordas de patio,
bordas e eixo das pistas de téxi e pista de pouso e decolagem, demais sinalizagdes da pista
de pouso, indicagdo de cabeceiras, zonas de toque, posigdes de parada, areas para

estacionamento de equipamentos de rampa e sinalizagdo vidria nas vias de servigo.

3.5.6.4 Sinalizagdo Vertical

A sinalizagdo vertical consiste na instalagéo de pain€is luminosos com a finalidade
de fornecer indicagdes visuais aos pilotos. Para este estudo esta prevista a implantagdo de

2 painéis luminosos.
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Os painéis deverdo seguir as especificagdes da ICAO quanto & sua constituigdo e
posicionamento, ficando a uma distdncia méxima de 15 metros perpendicular a margem

da pista de pouso e decolagem.

3.5.6.5 Farol Rotativo

O Aeroporto de Novo Progresso nilo possui farol rotativo. Um novo seré instalado

nas proximidades da ampliag@o do pétio.

O sistema do Farol rotativo deverd ter configuragdo principal/reserva. A
comutagio entre as unidades devera ser automética, sem interrupgao do funcionamento
do sistema. O Farol deve emitir dois fachos luminosos rotativos um de cor branca e outro

de cor verde.

O farol se localizara segundo indicagdo na planta P.00418-Y'Y.SJNP.P2-CE-DE-
0000-0001.

3.5.6.6 PAPI

Apesar de, pelos critérios estabelecidos no item 4.7.1 ICA 63-18, o aeroporto de
Novo Progresso nio ter a obrigatoriedade de ter PAPI, recomenda-se a instalagdo de
PAPIS nas duas cabeceiras, de acordo com as especificagdes previstas no RBAC 154

distantes 350 m da cabeceira e afastada 15 m da borda da pista.

3.5.6.7 Indicador Visual de Sentido de Vento

A biruta ndo iluminada existente ndo atende o que prevé a IAC107-1002 e sera

substituida.

Sera instalada uma biruta iluminada. Sua localizagfio pode ser encontrada na

planta P.00418-Y'Y.SJNP.P2-CE-DE-0000-0001.

3.5.6.8 Auxilios Meteorologicos
Sera prevista uma nova estagiio meteorolégica Classe 3.

Conforme previsto para a EPTA CAT A (ICA 63-10) deve ser instalada uma EMS

contendo, de acordo com a MCA 101-1, os seguintes sensores:
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a) sensores de temperatura e umidade;

b) anemometro; €

¢) barometro.

Deve ser previsto terminal de acesso a0 WEBMET e A REDEMET / INTERNET.

O posicionamento dos equipamentos dos sitios meteorolégicos serd sempre em
fungdo da torre do anemdmetro, que devera ser posicionada na zona do sitio do ponto de
toque da cabeceira predominante da pista, posicionada a uma distédncia de 100 m com

relagdo ao eixo da pista.

3.5.6.9 SICOM

O SICOM é um sistema computadorizado para controle e monitoramento a
distancia dos auxilios & navegagdo aérea, constituido do PAPI, Farol Rotativo, Biruta e

Balizamento Luminoso.

O SICOM devera ser composto por uma unidade Remota, instalada na KF; uma
unidade Servidor, instalada na sala de controle; e Estagdes de Trabalho, que permitem

aos usuarios a plena geréncia remota dos equipamentos.

A comunicagio entre a unidade remota e 0 servidor devera ser executada atraveés

da rede ethernet, composta por switches interligados por cabeamento 6ptico.

A alimentaciio dos equipamentos do sistema serd proveniente da KF, através da

rede de alimentagéo ininterrupta.

3.5.6.10 VHF/AM do Servigo Mével Aerondutico

Para atender as fungdes de informagfo aeronduticas a Estagfio devera ter dois
conjuntos de equipamentos (principal e reserva) para transmissdo e recepgdo na faixa de
frequéncias em VHF-AM, com poténcia adequada para atender as comunicagdes

aeroterrestres na area de sua responsabilidade, de acordo com os requisitos operacionais.

As antenas transmissoras e receptoras dever#o ser instaladas sobre 0 TPS ou entdo

préximas ao TPS para permitir a operagio dos radios VHF.
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O transmissor VHF do ATIS deverd ser instalado junto da estagdo de meteorologia

e transmitir as informagdes meteoroldgicas automaticamente para as acronaves € a Sala
AIS/COM.

3.5.7 Vias de Servigo

Nio ha vias de servigo de vefculos e pedestres entre o Patio de Aeronaves € 0

Terminal de Passageiros.

Na Tabela 19, serdio apresentadas as caracteristicas geométricas das novas vias de

servico e as suas fungdes.

Tabela 19: Vias de Servi¢o proposto

Designaciio La(r“g]t)lra Com;(v:;:l)nento Superficie Fungiio/Localizacio
1 6 147,35 Asfalto Via de acesso do SESCINC a PPD
2 8 207,15 Asfalto Via de acesso do SESCINC ao Patio

A configuragio geométrica das vias de servico, bem como demoligdes e
implantages propostas sdo apresentadas na planta P.00418-YY.SINP.P2-CE-DE-0000-
0001.

O pavimento das vias de servigo deve ser com revestimento flexivel com 5 cm de
capa de CBUQ e 15 cm de BGS.

Na 4rea dos equipamentos de auxilio a4 navegagio acrea: PAPI, Farol Rotativo,
Biruta iluminada, EMS, localizadas dentro da area preparada, (Faixa de pista da PPD ou
proximidades do TPS e pétio) ndio justifica a implantagdo de vias de servigo para acesso.
Nessas areas o terreno serd nivelado e a grama deve ser mantida aparada permitindo assim

0 acesso a pé.

3.5.8 Sistema de Drenagem

O sistema conta com drenagem natural da PPD, com escoamento transversal da

pista para as laterais, com infiltragdo na grama.
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Com base na nova configuragdo do terreno, com a implantagéo dos elementos
propostos, foram utilizadas as ferramentas do Autodesk® Civil 3D® para fazer as
analises de declividade do terreno, a construgdo de bacias de contribuigdo e por fim, o
recurso de waterdrop, para determinar o melhor caminhamento segundo o relevo da nova

topografia.

O sistema de drenagem de pistas, patio e vias de servigo serd composto por valetas
trapezoidais, canaletas retangulares, caixas coletoras e de passagem, bueiros de concreto,
drenos longitudinais para o corpo do pavimento e dissipadores de energia de acordo com
a locagdo indicada na planta P.0041 8-Y'Y.SINP.P2-CE-DE-0000-0001.

A drenagem das pistas serd realizada pelo caimento transversal da se¢do do
pavimento. Ao longo das bordas da faixa preparada serfio instaladas valetas trapezoidais
em concreto, acompanhando o caimento da terraplenagem. Paralelamente as valetas

trapezoidais e apds os taludes, serdo executadas valetas de protegdo de corte ou aterro.

Para o patio de aeronaves foi adotada canaleta retangular em concreto com tampa
em grelha, caimento de 0,5%, seguindo para caixa de passagem e caixa separadora de
agua e 6leo. Este sistema foi adotado devido & facil manutengdo e resisténcia estrutural,

aumentando assim a vida atil do dispositivo.

Os destinos finais do sistema de drenagem serdéo no terreno natural do entorno do
aeroporto, os langamentos serdo feitos em dissipadores de energia para evitar a erosdo do
terreno. As definigdes das bacias de contribuigdo e os calculos de dimensionamentos dos

dispositivos de drenagem serdo realizados em fase posterior.

Na tabela a seguir sdio apresentadas as quantidades consideradas para cada

elemento de drenagem previsto.

Tabela 20: Elementos de drenagem — Lado Ar

Elemento Unidade Quantidade
Drenagem com Calha Trapezoidal m 6.706,00
Drenagem com Canaleta Retangular m 500,00
Drenagem com Tubo de Concreto m 208,00
Pogos de Visita PS 4,00
Bocas de Lobo e Caixas de Passagem ps 10,00
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3.6 Aspectos do Lado Terra

3.6.1 Terminal de Passageiros

O Aerédromo de Novo Progresso possui Terminal de Passageiros com area de

160 m2, que sera demolido por ndo atender 4 demanda prevista.

Conforme especificado no Estudo de Viabilidade Técnica, serd implantado um
novo Terminal de Passageiros seguindo o padrdo estabelecido pela INFRAERO,
especificado como M3 e de acordo com 0 Oficio n® 604/2014/SEAP/SAC-PR foi
solicitado a redugéio do TPS para MO com 682 m* e capacidade para atender até 82
passageiros na hora-pico do ano base de 2025. Para a nomenclatura do TPS serd adotada
MA, conforme solicitado pelo OS. 2014.0002.0606 com data de 25/03/2015.

Proximo ao TPS e também seguindo o padrdo Infraero, sera implantada a Central
de Utilidades com 135 m2. A figura a seguir ilustra a configuragdo das novas edificagdes
do TPS e CUT. Fluxos e quantificagdes das 4reas pode ser verificada na planta P.00418-
YY.SINP.P2-CA-DE-0400-0001.

Figura 16: Terminal de Passageiros e CUT

0O modelo de TPS a ser implantado deve ser construido levando em consideragdo

as premissas de acessibilidade de acordo com a norma NBR 9050.
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3.6.2 Infraestrutura Basica

Os sistemas de infraestrutura bésica a serem implementados no TPS deverdo
seguir as definigdes descritas no documento GE.06/010.75/01561/00 - Memorial

Descritivo das Solugdes Técnicas Consolidadas, da Infraero.

A seguir sdo apresentadas as demandas estimadas para cada horizonte de projeto
a serem consideradas nos dimensionamentos dos diversos componentes de infraestrutura

basica na etapa de Anteprojeto.

Tabela 21: Resumo das demandas para os sistemas de infraestrutura basica

Sistema Item Vnids Hghwpds
de | 2025 2035
Consumo Médio Didrio m? 42,3 69,8
Agua Potavel | Combate a Incéndio m? 25,4 419
Reserva Total m? 109,9 181,5
Esgoto Volume de Esgoto Sanitario Diério m? 38,04 62,82
Geraglio de Residuos Sélidos Didria kg 3313 547,0
Residuos Solidos | Produgfio de Residuos Solidos Diéria m? 3,31 5,47
Area para Armazenagem de 5 Dias m? 66,3 109,4
Demanda de Consumo do Terminal kVA 26 192
Iluminag@o do Pétio kVA 32,5 32,5
Iluminagéo do Estacionamento kVA 25 25
Energia Elétrica | Iluminagdo Publica kVA B -
VHF kVA 3,6 3,6
EPTA kVA 1.2 L
Demanda Total (kVA) kVA 158,3 254,3
Telefones Piblicos un. 6 9
Telefonia Linhas operacionais un. 20 29
Telefones Comerciais un. 13 19

3.6.2.1 Rede de Agua Potavel (Lado Terra)

O fornecimento de 4gua para o Aerédromo ¢ realizado de forma autdnoma atraves

de pogo tubular profundo, instalado dentro do sitio aeroportudrio, em frente ao TPS.
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Todas as implantagdes do sitio aeroportudrio sdo abastecidas pelo pogo em questdo. Nao
hé registro da capacidade fornecida pelo pogo € nio ha sistema de medigdo do consumo
do aeroporto. Os documentos relativos ao pogo (documentos ambientais, outorga,

memoriais descritivos e analise da 4gua) ndo foram obtidos.

Recomenda-se que o sistema de abastecimento continue sendo através do pogo
existente, e da rede publica de fornecimento de agua local. De acordo com a previséo
apresentada, serd necesséria a construgdo de sistema de reserva de dgua total de 109,9 m®,

atendendo ao periodo considerado (2025).

Recomenda-se que seja feita a avaliagdo do pogo existente € prevista a execugio
de pogo artesiano (profundidade estimada na ordem de 100 m) visando garantir 0

fornecimento ininterrupto de dgua para o aeroporto.

3.6.2.2 Rede de Esgoto (Lado Terra)

Atualmente, a rede de esgoto do aeroporto € coletada por fossa séptica, por

gravidade. N#o existem informagdes disponiveis quanto a capacidade do sistema.

Devera ser implantado sistema de fossa séptica, ou seja, fossa séptica, filtro
anaerébico e vala de infiltragio para tratamento dos esgotos gerados em todas as
instalagdes do TPS.

Deveré ser verificada a viabilidade de implantagdo do sistema adotado, pois 0
nivel d’agua méaximo deve estar a 1,5m da cota minima do sistema de tratamento, caso
ndo seja viavel o operador devera contratar uma empresa limpa fossa para realizar o

servigo periodicamente.

3.6.2.3 Residuos Sélidos (Lado Terra)

No sitio aeroportuério, ndo ha sistema de gerenciamento de residuos solidos, e
4rea de reserva de residuos solidos esta em desacordo com as normas ambientais locais e

deve ser adequada.

Os residuos gerados que deverdo ser alvo de gerenciamento pertencem ao Grupo
D, segundo a Resolugéo da Diretoria Colegiada — RDC n° 56 de 2008, que Dispde sobre

o Regulamento Técnico de Boas Praticas Sanitarias no Gerenciamento de Residuos
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Sélidos nas 4areas de Portos, Aeroportos, Passagens de Fronteiras e Recintos
Alfandegados. Esse grupo contempla os residuos que ndo apresentam riscos biologicos,
quimico ou radioativo & saide ou ao meio ambiente, podendo ser equiparados aos
residuos domiciliares. O gerenciamento desses residuos solidos devera seguir o

regulamento técnico de boas préticas sanitérias, trazidos por essa mesma Resolugdo.

O armazenamento dos residuos solidos do empreendimento devem seguir a NBR
11174/1990 Armazenamento de residuos classe II - ndo inertes e 1l — inertes, que traz os

seguintes requisitos para 0 armazenamento:

e Os residuos podem ser acondicionados em contéineres ou tambores;
e O local deve ser isolado para impedir 0 acesso a pessoas estranhas;
e O local deve ter sinalizagfio de seguranga e a identificagdo correta dos

residuos ali armazenados;

De acordo com dados do EVT, calcula-se que em 2025 o aeroporto de Novo

Progresso tera a geragfio de cerca de 331,3 kg de residuos solidos por dia.

Para o armazenamento dos residuos solidos gerados devera ser utilizado seis
contéineres de polietileno de alta densidade (PEAD), com tampa, rodas macigas, algas
para caminhdes basculantes, capacidade de 3.200 litros, com as dimensdes méximas de
1,51 metros de largura, profundidade de 1,81 metros, € altura de 1,89 metros. No local
onde seré disposto o contéiner devera ser construida uma base impermeavel de dimensdes

de 12 metros de largura e 2 metros de comprimento.

O local mais apropriado para a construgdo da base e disposigio do contéiner &

préximo a via de acesso.

3.6.2.4 Energia Elétrica (Lado Terra)

O sistema elétrico do novo terminal de passageiros (TPS) compreende todas as

instalagdes elétricas a partir da subestagio localizada na CUT.

A partir do ponto de entrega em 13,8 kV na SE-Principal, o ramal de entrada
devera ser ligado a um painel de média tensdo principal (PMT-01), dele saird um ramal

também em média tensdo que alimentard um painel de média tensdio (PMT-02) localizado
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na SE-CUT. O painel PMT-02 deveré ter uma safda para alimentar o transformador
isolado a seco de 150 kVA, instalado na Subestagio da CUT (SE-CUT). O transformador

devera ter as devidas protegdes (surtos de tensdo, curto-circuito, etc.) na MT e na BT.

O transformador vai alimentar um painel de energia normal (QGBTN), localizado
na sala técnica principal na CUT (STP) que vai garantir o fornecimento de energia para
um painel de iluminag@o do estacionamento e para outro painel de distribuigdo de energia

normal (QDFN) localizado na sala técnica elétrica do TPS.

Para esta interligagdo, prevé-se a utilizagio de cabos de cobre monopolar. O

cabeamento deverd ser langado em rede de dutos subterraneos.

De modo a garantir o fornecimento de energia em caso de falha da rede normal,
dever4 ser interligado com a rede normal um grupo gerador com uma poténcia de base
aproximada de 75 kVA localizada na sala do gerador da CUT. Esta interligagdo devera
ser garantida a partir de um quadro de transferéncia automatica (QTA). Este, por sua vez,
alimenta um painel de emergéncia (QGBTE) que ¢ responsavel pelo fornecimento de
energia para o quadro de iluminagdo do patio, para um painel de controle de motores e
para um painel de distribuigdo de energia de emergéncia (QDFE) localizado na sala

elétrica técnica do TPS.

A alimentagdo do grupo gerador serd proveniente do QGBTN da rede normal
localizado na sala técnica priméria (STP) na CUT, em cabos monopolares de secgdo

apropriada & poténcia a instalar.

De modo a garantir que ndo haja falha de energia para as cargas essenciais, em
caso de falha da rede normal, dever4 ser interligado com a rede de emergéncia um sistema
de no-break com uma poténcia aproximada de 40 kVA e uma autonomia de no minimo
30 minutos. Esta interligagio deverd ser garantida a partir do QGBTE da rede de

emergéncia.

A alimentagdo do no-break serd proveniente do QGBTE da rede de emergéncia,
em cabos monopolares de secgdo apropriada a poténcia a instalar, devera ser considerado
também um circuito bypass externo que permita a retirada do no-break em caso de

manutengao.
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Além dos painéis de distribuigdo de energia normal e emergéncia um painel para
controle de motores devera ser instalado na STP para acionamento das bombas de
incéndio. A energia para iluminagdo e tomadas de uso geral da CUT sera proveniente do

painel de distribuigéo geral de energia normal.

Informagdes adicionais sobre os sistemas podem ser encontrados nos documentos

descritivos e maquetes do modelo da INFRAERO.

: : T i Y

Figura 17: Layout proposto para Sala Técnica Elétrica no TPS
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Figura 18: Proposta para diagrama de blocos para instala¢des elétricas

3.6.2.5 Rede de Telemdtica (Lado Terra)

No TPS n#o ha servigos de telecomunicagdes (internet e telefonia). Segundo o

operador aeroportudrio, pois 0 mesmo encontra-se desativado.

A Rede Telemética compreende a rede de dados (l6gica) e voz do Aeroporto, além

de servir como meio para diversos outros sistemas, como: SIV, SICA, SDH, STVV.

A rede telematica a ser implantada na CUT/TPS contara com duas salas técnicas,
a Sala de Entrada de Facilidades (SEF) e a Sala Técnica Priméria (STP), e um rack padrdo
de 19 polegadas, com porta equipada com chave, instalado na sala multiuso. As duas
primeiras ficardio localizadas na CUT e utilizardo o mesmo espago fisico, enquanto a

ultima ficara no TPS.

A SEF sera o espago no qual se realizard a interface entre a rede externa da(s)

concessionaria(s) de telecomunicagdes e o cabeamento interno da rede de dados/telefonia.
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A SEF ¢é o local onde também serdio conectadas as rotas vinculadas a outros
edificios do sitio (SCI, KF e EMS). Nesta sala fica o Distribuidor Geral (DG) Primario

de telefonia e os protetores das linhas telefonicas.

Do ponto de entrega da concessionéria, externamente a CUT, o ramal de ligagdo
seguiré por dutos subterrdneos até a chegada a SEF. Prevé-se a interligagfio entre as redes
internas e externas através de cabo de fibra 6tica monomodo para dados e cabo metalico

para telefonia.

A entrada da rede telematica deveré ser fornecida completa, de acordo com 0s
requisitos deste documento, compreendendo pelo menos, os materiais, acessorios e

servigos mencionados a seguir:

e Fornecimento e instalagio de cabo 6ptico e metalico;

e Fornecimento e instalagdo de dutos e demais acessérios necessarios ao
langamento dos cabos;

e Servigos de abertura de valas, construgéo de caixas de passagem de cabos,
estruturas e demais servigos relativos a engenharia civil, de acordo com a
pega desenhada do projeto;

e Verificago, junto a concessiondria, do ponto de entrega da rede telematica

para confirmagdo do quantitativo de materiais.

A Sala Técnica Priméria (STP) serd o espago no qual se fara a interconexao entre
o sistema externo de comunicagdo (originado na SEF) e o sistema interno. Na STP
deverdio ficar centralizados os equipamentos de dados e voz (servidores de rede, storages,

roteadores, switchescore, modems e central telefonica).

No rack padrio 19 polegadas a ser instalado na sala multiuso sera o espago onde
deverfio ser instalados os switches de acesso e o hardware de conexdo a partir do qual
sera distribuido o cabeamento horizontal. Este rack devera ter acesso restrito por porta
equipada com fechadura com chave ¢ com ventilagéio forgada com ventoinhas de baixo

ruido para manter o conforto sonoro no ambiente.
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3.6.2.6 SIV

O Sistema de Informagdio de Voo (SIV) utilizar a rede telematica com objetivo
de gerenciar e exibir informagdes de voos, bem como avisos ao pablico em geral e
andncios publicitarios. Recomenda-se a implantagdo de uma VLAN para garantir a

seguranga e integridade da rede de dados do aeroporto.

O sistema ¢é estruturado conforme a Figura 19 a seguir.

Dispositivos de
Visualizagdo

Servidores
Gerenciamento Estagdo de
e Distribui¢do Operagdo
do SIV

Terminais de Servigo

Figura 19: Diagrama de blocos do SIV
Os Dispositivos de Visualizagéo serdo instalados no sagudo, sala do cliente, area
de embarque, restituigdo de bagagem ¢ check-in.
Os Terminais de Servigo sero instalados nas salas de back-office e junto ao gate.
A Estagdo de Operagdo seré instalada na sala de administrago.

Os Servidores de Gerenciamento e Distribuigdo serdo instalados em rack padrdo

de 19 polegadas na sala multiuso, localizada no TPS.

O SIV devera suportar integragdo com outros sistemas e a sincronizagdo horéria

ser4 feita por meio do Sistema de Data e Hora (SDH).

O suprimento de energia para todos os equipamentos do SIV ser4 por meio darede
de energia ininterrupta (nobreak). O dimensionamento da poténcia do nobreak devera

considerar o dobro do consumo de energia dos equipamentos previstos no projeto do SIV.
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3.6.2.7 SDH

O Sistema de Data e Hora Universais (SDH) é responsével por exibir a data e hora
universal em todo o sitio aeroportuério, com alta precisio, e servir de ponto de
sincronizagdio para todos os sistemas. O SDH utilizard a Rede de Telematica para
conexdes com seus equipamentos e integragdo com 0s outros sistemas. O SDH ¢é

estruturado conforme a Figura 20 a seguir.

Antena GPS ‘

Terminal de
Engenharia

Rede de Relégios IP Central Horaria

Figura 20: Diagrama de blocos do SDH

A antena de GPS seré posicionada na cobertura da CUT junto com protetor de

surtos e transitorios.

O servidor da Central Horaria é responsavel pela geragdo do sincronismo e
atualizagdo dos outros sistemas e ser4 instalado na Sala Técnica Priméria (STP), em um

rack padro de 19 polegadas para manter a proximidade com a antena de GPS.

A Rede de Relégios IP serd instalada na sala da administragfio, na sala multiuso,

no sagudo de acesso, no back-office e sala do cliente do TPS.

O Terminal de Engenharia serd um notebook onde ser4 instalado o software para

configuragdo e comando da Central Horaria.

O suprimento de energia para todos os equipamentos do SDH serd por meio da
rede de energia ininterrupta (nobreak). O dimensionamento da poténcia do nobreak
devera considerar o dobro do consumo de energia dos equipamentos previstos no projeto

do SDH.
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3.6.2.8 SISOM

O Sistema de Sonorizagdo (SISOM) serd instalado para servir de apoio a operagéo
e seguranga do aeroporto, permitindo a divulgagdo de mensagens sonoras para
passageiros, funciondrios, 6rgdos governamentais, funciondrios de companhias aéreas e
das empresas comerciais, bem como ao publico em geral, nas areas abrangidas pelo

Terminal de Passageiros (TPS).

O SISOM deve ser estruturado conforme a Figura 21 a seguir.

Fontes de Audio
Estagdo de Operagio MZLTI:E Sensores de ruido
Amplificadores Sonofletores

Figura 21: Diagrama de blocos do SISOM

A Matriz de Audio serd instalada em um rack padrdo de 19 polegadas na sala
multiuso. No mesmo rack serfio instalados o amplificador principal e o amplificador

reserva.
A Estagiio de Operagfio seré instalada na sala de administragéo.

Os Sonofletores serdo distribuidos por todos os ambientes internos do TPS, de
forma a manter a harmonia estética e alta qualidade de som no que diz respeito a
intensidade e inteligibilidade. Os Sonofletores serdo alimentados por linhas de tenséo de

70V e transformadores de linhas com ajuste de poténcia por meio de taps.
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As Fontes de Audio serdio constituidas de Unidades de Acesso Remoto (UAR) e
microfones para o anuncio das mensagens. Na sala de embarque devera ser instalada
UAR, de forma a propiciar a geragiio e envio de mensagens especificas e locais. Os
microfones serdo instalados na sala de administrago, na sala de restitui¢do de bagagem,
na sala do cliente, na sala de embarque, na sala multiuso, no back-office, check-in e

saguao.

Sensores de nivel de ruidos serfio instalados nas areas ocupadas pelo piblico e
clientes, para regulagdio automatica do ganho do amplificador visando manter o conforto

sonoro e nivel de inteligibilidade adequados.

Na sala de administragdo, sala multiuso, posto de saide e back-office serdo

instalados atenuadores passivos para o controle de volume do som.

Os equipamentos deverdo ser instalados de maneira a prover redundéncia, para
que a falha de cabo ndo interfira no funcionamento geral do sistema e também deve
permitir a adigdo ou remogéo de médulos visando dar flexibilidade de manutengéo e

expansdo.

O fornecimento do sistema contempla o fornecimento de toda infraestrutura, todos

os equipamentos, a instalagdo, os testes ¢ 0 comissionamento.

O suprimento de energia para todos 0s equipamentos do SISOM sera por meio da
rede de energia ininterrupta (nobreak). O dimensionamento da poténcia do nobreak
devera considerar o dobro do consumo de energia dos equipamentos previstos no projeto
do SISOM.

3.6.29 STVV

O Sistema de Televisao de Vigilancia (STVV) daré suporte as dreas de seguranga
e operagdo por meio de circuito fechado de televisdo, com cémeras instaladas em locais
de interesse de monitoramento e locais estratégicos, por todo o aeroporto. O STVV

utilizara a rede de telemética para a conexdo entre 08 equipamentos.

O STVYV deverd ser projetado conforme a Figura 22 a seguir.
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[ Cameras IP
] Estagdo de
Médulo de Moédulo de Monitoramento e
Armazenamento Gerenciamento Mesa
Controladora

Figura 22: Diagrama de blocos do STVV

O sistema deve ser baseado na tecnologia IP, de concepgdo modular, componentes
totalmente intercambidveis e que permita expansdo de 50%, tanto em quantidade de
cameras quanto em capacidade de armazenamento, sem necessidade de substituigdo de

hardware elou software.

O Médulo de Gerenciamento e o Médulo de Armazenamento serdo instalados na
sala multiuso em rack padriio de 19 polegadas, preferencialmente compartilhando o rack

com o servidor do Sistema de Controle de Acesso (SICA).

A Estagfio de Monitoramento ¢ Mesa Controladora serdo instaladas na sala de

administragdo, compartilhando a Estagdo de Trabalho com o SICA.

As cameras serdo alimentadas via PoE e serdo instaladas em todos os locais que
necessitam de visualizagdo, monitoramento ou controle de acesso, do publico em geral,
funcionarios ou de algum tipo de monitoramento especifico. Os locais serdo identificados

e detalhados no Projeto Basico.

As cameras que forem instaladas em ambientes externos deverdo contar com

protedio contra surtos ¢ descargas atmosféricas.

O suprimento de energia para todos 0s equipamentos do STVV sera por meio da
rede de energia ininterrupta (nobreak). O dimensionamento da poténcia do nobreak
devera considerar o dobro do consumo de energia dos equipamentos previstos no projeto

do STVV.

O fornecimento do sistema contempla o fornecimento de toda infraestrutura, todos

os equipamentos, a instalagdo, os testes € 0 comissionamento.
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3.6.2.10 SICA

O Sistema de Controle de Acesso (SICA) controlara uma rede de equipamentos

de acesso e blogueios com os objetivos de bloquear ou permitir, monitorar e registrar as

tentativas de acesso a areas controladas.

O SICA utilizara a Rede de Telematica como suporte para conexdo dos

equipamentos e deverd ser integrado ao Sistema de TV de Vigilancia (STVV) e ao

Sistema de Detecgdo e Alarme de Incéndio (SDAI), tanto a nivel fisico quanto nivel

logico.

O SICA devera ser projetado conforme a Figura 23 a seguir.

Central de
Monitoramento

Servidor do
SICA

Dispositivos de
Identifica¢do

Unidade de
Controle de
Acesso

Dispositivos de
Bloqueio

Dispositivos de

Detecgdo de
Intrusdo

Figura 23: Diagrama de blocos do SICA

O SICA utilizara um Servidor Central, que fard o gerenciamento do sistema,

através do software do sistema e também serd responsdvel pelo armazenamento das
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informagdes geradas pelos equipamentos de Controle de Acesso. O Servidor Central sera
instalado na sala multiuso, em um rack padrdo de 19 polegadas e, preferencialmente,

compartilhado com rack do STVV.

As Unidades de Controle de Acesso, com 0s respectivos Dispositivos de
Identificagdo, Dispositivos de Bloqueio e Dispositivos de Detecgdo de Intruséo, serdo
instaladas em todos os locais que necessitam de controle e/ou monitoramento de acesso,

que serdo identificados e detalhados no Projeto Basico.

A Central de Monitoramento sera constituida de uma estagdio de trabalho,
compartilhada com o STVV, que executard um aplicativo cliente do software de

gerenciamento do SICA e sera instalada na sala de administrag&o.

O fornecimento do sistema contempla o fornecimento de toda infraestrutura, todos

0s equipamentos, a instalagéo, os testes € 0 comissionamento.

O suprimento de energia para todos os equipamentos do SICA sera por meio da
rede de energia ininterrupta (nobreak). O dimensionamento da poténcia do nobreak
devera considerar o dobro do consumo de energia dos equipamentos previstos no projeto

do SICA.

3.6.3 Estacionamento de Veiculos e Sistema Viario

O Aerédromo de Novo Progresso ndo possui um estacionamento de vefculos e

ser4 construido um novo estacionamento junto ao TPS.

De acordo com o dimensionamento apresentado no Estudo de Viabilidade
Técnica, com base no Memorial de Critérios e Condicionantes de Planejamento da
INFRAERO o novo estacionamento utilizard uma nova 4rea de 9.207 m?, localizada em
frente ao novo TPS, para comportar, no minimo, 341 vagas, de acordo com a Tabela 22.
Atendendo ao Oficio n® 96/2015/SEAP/SAC-PR as vagas de estacionamento deverdo ser
reduzidas para 50, incluindo é4reas de circulagiio e 1 vaga adaptada para PNE’s. Esse
modelo de dimensionamento considera uma drea de 27 m? por vaga, ja consideradas as

sreas de movimentagdo e circulagéio do estacionamento.
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Tabela 22: Vagas de Estacionamento
Veiculos (Passageiros,
Funcionérios, Taxi)
Ano Vagas Area (m?)
2020 259 6.993
2025 341 9.207
2030 436 11.772
2035 563 15.201

O novo estacionamento ficara posicionado em é4rea em frente ao TPS.

A geometria horizontal do estacionamento e do sistema viério esté apresentada na
planta P.00418-YY .SJNP.P2-CE-DE-0000-0001.

O estacionamento devera ser construido levando em consideragdo as premissas de

acessibilidade de acordo com a norma NBR 9050.

O pavimento do estacionamento deve ser de blocos intertravados sobre areia
lavada e uma base de 15 cm de BGS. O pavimento do sistema vidrio deve possuir estrutura
semelhante as das vias de servigo internas ao aeroporto com 5 cm de CBUQ sobre 15 cm
de base de BGS.

3.6.4 Vias de Acesso Externas ao Aeroporto

O novo TPS estara localizado ao Sul do sitio aeroportuério, juntamente com 0s
outros elementos construidos e a nova edificagdo do SESCINC. O acesso as novas
instalagdes serd o mesmo do atual acesso ao Aeroporto. Atualmente, a entrada para o

acesso ao Terminal de Passageiros ¢ feita através da Rodovia PA-163.

A via de acesso devera ser em pavimento asféltico e sua largura ampliada, e

recebera sinalizag@o horizontal adequada.

A nova geometria horizontal proposta pode ser verificada na planta P.00418-
YY.SINP.P2-CE-DE-0000-0001.
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3.6.5 Sistema de Drenagem

A drenagem das 4reas externas ao TPS existente ¢ feita por infiltragdo no terreno

natural do entorno.

O sistema de drenagem do lado terra serd composto por guias, sarjetas, sarjetdes,
bocas de lobo, caixas de passagem, pogos de visita e bueiros. A locagdo do novo sistema
esta indicada na planta P.00418-YY.SINP.P2-CE-DE-0000-0001. Esse tipo de sistema
foi adotado devido ao rapido escoamento da drenagem, uma vez que a édrea se encontra

pavimentada. Além do escoamento rapido, ha a vantagem da facil manuteng@o.

O destino final da drenagem sera no terreno natural do entorno do aeroporto, 0s
langamentos serdo feitos em dissipadores de energia para evitar a erosdo do terreno. As
definigdes das bacias de contribuigdo e os calculos de dimensionamentos dos dispositivos

de drenagem serdo realizados em fase posterior.

A tabela a seguir apresenta as quantidades de elementos de drenagem

considerados para o lado terra.

Tabela 23: Elementos de drenagem — Lado Terra

Elemento T_Unidade Quantidade
Drenagem com Calha Trapezoidal m 1186,00
Drenagem com Canaleta Retangular m 150,00
Drenagem com Tubo de Concreto m 505,00
Pogos de Visita pS 1,00
Bocas de Lobo e Caixas de Passagem pe 37,00

3.6.6 Outras Edificagdes

Casa de Forga (KF): Na Casa de Forga deve ter um espago para abrigo do Grupo
Gerador de Emergéncia, do Regulador de Corrente Constante, do Quadro de Protegéo e

do Controlador de Intensidade de Brilho do Balizamento.

Subestagdo de entrada (SE-Principal): Subestagdo destinada a entrada de energia

elétrica para o aeroporto, com painel de média tensdo para alimentar a SE-KF e a SE-
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CUT. Ser4 um eletrocentro (fornecido completo por fabricantes homologados pela
concessionaria local, um container pronto com os equipamentos ja instalados). Area

estimada: 30m?2.

Administragéo: o aeroporto ndo possui edificagdo administrativa. A nova sala de

administragdo do aeroporto se localizara dentro do novo TPS.

PAA: O PAA existente ser4 demolido. Neste estudo ndo serd sugerido um lote

para a implantagdo deste tipo de instalag@o.
Hangares: Ndo existe Hangares neste aeroporto.

Todas as edificagdes, TPS, SCI e as listadas acima, foram verificadas quanto a
condi¢do de obstéculo nas superficies de protegfio internas do aeroporto. Nenhuma das
novas edificagdes ou aeronaves estacionadas no patio esta caracterizada como obstaculo.
A figura a seguir ilustra a situagfio descrita, considerando a aeronave ATR42-300

estacionada no pétio, sendo est4 a situagfio mais critica para a superficie de transigdo.
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Figura 24: Segfio das superficies de prote¢do

3.7 Terraplenagem

O projeto de terraplenagem foi elaborado a partir da implantag&o geométrica e do
projeto de pavimentagio. O mesmo surge da necessidade de adequagdo dos platds, seja
pelo enquadramento em normas, seja pela necessidade de escavaglo e aterro para
implantagdo das estruturas de pavimentag@o e drenagem. Definem-se como areas a serem

terraplenadas todas aquelas compreendidas dentro das faixas estabelecidas.

As etapas deste servigo envolvem os servigos de escavagdo de solos e aterro
compactado, mas devem ser precedidos do servico de limpeza (remogdo da camada

vegetal), bem como da demoligdo de pavimentos e/ou interferéncias.

Apos as definigdes geométricas de greide e da estrutura do pavimento verifica-se
as reais necessidades de corte e aterro estimadas com base nos perfis longitudinais e

segdes transversais. Contudo, para geometrias complexas, que envolvem muitas
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concorddncias entre pavimentos e sobreposigdo de segdes transversais, o método

apresenta pouca precisio.

Para se obter maior confiabilidade na estimativa, sdo utilizadas ferramentas
computacionais que promovam a triangulagdo das superficies de projeto e terreno,
integralizando os volumes entre as mesmas, fornecendo assim os valores estimativos dos

volumes de corte e aterro.

Implicitamente, o software também faz a separagdo entre corte e aterro, mas o faz
diretamente em relagdo aos volumes computados entre as superficies trianguladas pelo
proprio programa, com base nos pontos disponiveis. Trata-se de um procedimento usual

€ seguro.

Nesse contexto, utilizou-se no presente projeto o software Autodesk® Civil 3D®,

ferramenta computacional BIM que atua sobre a plataforma Autodesk® Autocad®.

Para alimentar o programa sio inseridas informagdes oriundas do levantamento
aerofotogramétrico e do perfilamento a laser. Esses dois levantamentos fornecem trés
produtos principais que serfio utilizados no estudo: o Modelo Digital de Terreno, o
Modelo Digital de Superficie e a ortofotocarta. Os modelos digitais sdo compostos por
nuvens de pontos cotados que permitem construir uma superficie no Civil 3D®,
superficial ou de terreno, para servir de base ao modelo. Ja a ortofoto serve como

referéncia visual para a identificagdo dos diversos elementos do sitio.

Os volumes de corte e aterro foram assim calculados, mantendo a geometria
definida pelas normas, as quais apresentam nesta etapa do projeto os seguintes valores,

conforme figura e tabela abaixo.
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Figura 25: Modelagem do terreno com implantagdo final no Civil 3D

Figura 26: Detalhe da Cabeceira 35

Figura 27: Detalhe da Cabeceira 17

74



PROG=N BANCO DO BRASIL S.A.
Consorcio Programa de Investimento em Logistica: Aeroportos
Proglen-Planway Estudo Preliminar
_ __P__gnway Novo Progresso / PA

Figura 28: Detalhe da implantagiio na drea do TPS e SCI

Tabela 24: Volumes de corte, aterro e compensa¢io

- Area de Volume de Volume de Compensagiio
movimentaciio Corte (m*) Aterro (m*) (m?)
Lado Ar 164.311,46 60.905,48 53.476,01 7.398,48
Lado Terra 23.247,24 30,98 87.080,81 87.049,83
Total 187.558,70 60.905,48 140.556,83 79.651,36

Os volumes de terraplenagem foram separados em duas grandes 4reas sendo elas
lado ar e lado terra, conforme indicag@io na Tabela 24. O lado terra engloba o TPS, a sua
urbanizagdo, o sistema viério de acesso e o estacionamento. Ja o lado ar engloba o sistema

de pistas e o patio de aeronaves além das vias de servigo e a SCL

Os volumes de terraplenagem previstos no EVT foram superados neste estudo
devido as condigdes topograficas do terreno, verificadas com a superficie gerada a partir
do levantamento aerofotogramétrico. Ressalta-se que as informagdes altimétricas do
terreno local, obtidas pelo Google Earth a época do EVT, sdo de baixa qualidade e néo

permitiram quantificar com melhor precisdo.

3.8 Demoligdes

Para as alteragdes e implantagdes previstas para o Aeroporto de Novo Progresso
as demoligdes previstas estdo indicadas na planta P.00418-YY.SINP.P2-CE-DE-0000-
0001.
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Serio consideradas as demoli¢des das edificagdes que forem diretamente afetadas

pela implantag@o proposta.

Para as demoli¢des estima-se a geragéio de um volume geométrico de 1,6 m® para

cada 1,0 m? de area de edificagdes de um pavimento. A esse valor, multiplica-se o fator

de empolamento de 1,4 para obter o volume final de entulho. Para as dreas pavimentadas

considerou-se somente remogéo da camada asféltica com uma espessura média de 10 cm

e fator de empolamento de 1,4.

Tabela 25: Areas a serem demolidas

Volume
Local Area (m?) Estimado
(m?)
Pétio de Aeronaves - -
TPS e demais edificagdes 465 1.041,60

Todas as demoli¢des deverdo ser realizadas de forma mecanizada com o uso de

escavadeiras e martelo hidraulico. Em casos onde as edificagdes forem superiores a dois

tergos do alcance do brago da escavadeira ou o acesso for muito complicado, podera ser

efetuada demoli¢do manual.

O material gerado devera ser destinado ao bota fora legalizado mais préximo.

Estima-se uma distancia média de transporte de 10 km.
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4 SERVICOS COMPLEMENTARES

4.1 Levantamentos Topograficos e Geotecnia

Devera ser realizado levantamento topografico cadastral para identificar com
precisdo os pontos relevantes de todas as dreas de interveng#o. Estes pontos servirdio como
base para modelar a situagdo existente uma vez que a nuvem de pontos gerada pelo

perfilamento a laser ndo permite a identificagdo precisa destes elementos.

Solicita-se a execugdo de levantamento topografico cadastral ou identificagdo dos
pontos do levantamento a laser dos principais elementos geométricos dos sistemas, como

eixo da pista de pouso e decolagem, eixo da pista de taxi borda de pistas, cantos do pétio.

Em relagfio a capacidade de suporte dos pavimentos existentes, serdo necessarios
ensaios de GEORADAR e FWD em todos os pavimentos do lado ar para determinar a

estrutura e concluir a capacidade de suporte dos pavimentos por meio de retroanalise.

Além dos ensaios de GEORADAR e FWD, para o calculo das fundagdes das
novas instalagdes e demais caracteristicas da drenagem seréo necessarios, no minimo, os

seguintes ensaios e sondagens geotécnicos:
Lado Ar:

¢ Sondagem a trado;

¢ Sondagem a percussio;

e Sondagem a pa e picareta;

e Ensaio de infiltragdo;

e Ensaios de Laboratério: umidade natural, densidade natural, densidade real,
andlise granulométrica por peneiramento, andlise granulométrica por
sedimentagdo, limites de liquidez e plasticidade, ensaios de compresséo simples,
ensaios de cisalhamento direto, ensaios de adensamento unidimensional, ensaios
de compactagdo, indice de suporte Califérnia de solos, massa especifica aparente

do solo, e determinagfo da umidade pelo método expedito.
Lado Terra:

e Sondagem a trado;
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e Sondagem a percussio;

» Ensaio de infiltragfo.

Maiores detalhes das sondagens e ensaios requeridos para as intervengdes

propostas serdo apresentados nas etapas de P5 e P6.

4.2 Propriedades da Area e Desapropriagdes

Com base nos dados apresentados no item 3.3 — Area Patrimonial conclui-se que

serfio necessarias desapropriagdes para implantar as alteragdes propostas neste estudo.

A 4rea a ser desapropriada compreende 97.968 m?, localizada em drea rural e esta
ilustrada na Figura 29. Os valores do m?* foram estimados com base em estudo do entorno
do aeroporto e definido através de consulta ao site de vendas
(<http://www.vende.com.br/busca/novo-progresso-pa-/>), onde o valor médio,

considerando a maior proximidade com o Aeroporto ¢ de R$ 38,88/m*.

Todo o processo de desapropriagdo deverd seguir a Lei Federal n® 3.365 de 1941,
que dispde sobre desapropriagbes por utilidade publica, a Lei Federal n® 4132 de 1963,
que define os de desapropriagéo por interesse social e dispde sobre sua aplicagdo, e outros

instrumentos legais cabiveis.

Figura 29: Area das desapropriagdes (hachura em azul)
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4.3 Caracterizacio Ambiental

4.3.1 Licenciamento Ambiental

Conforme informado pela Prefeitura Municipal de Novo Progresso, o aerédromo
ndo possui Licengas Ambientais ou processos de licenciamento em andamento. Também
ndo hd programas ambientais implantados ou setores especificos voltados para as

questdes ambientais.

O orgdo responsdvel por emitir as licengas ambientais para a operagfo do
Aeroporto de Novo Progresso ¢ a Secretaria de Estado de Meio Ambiente e Recursos

Naturais (SEMA).

No dia 3 de outubro de 2014 foi encaminhado o oficio (Figura 30) & Secretaria de
Estado de Meio Ambiente - SEMA para requerer informagdes a respeito da atual situagéo
do licenciamento ambiental do aeroporto de Novo Progresso. A SEMA recebeu o oficio
no dia 14 de outubro de 2014, conforme o aviso de recebimento (Figura 31), porém ainda

ndo foi encaminhada a resposta.
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PLANWRARY
Séo Paulo, 03 de outubroda2014.
A
SECRETARIA DE ESTADO DE MEIO AMBIENTE - SEMA
Travessa Lomas Valentinas, 2717.

CEP 66083-390, Balém - PA.

At
Ilmo. Sr. Secretirio Estadual do Meio Ambiente

Raf.:
Assunto: STATUS DA LICENCA AMBIENTAL

Prazado St. José Alberto da Silva Colares,

O Consbdreio PROGEN/PLANWAY foi contratado pelo Banco do Brasil pars,
dentro doProsramade Investimento am Logistica (PIL) - Asroportos, efetuar um
levantamento da situsgioatual & de apressntard SECRETARIA DE AVIACAO CIVIL
-PRESIDENCIA, a necsssidads de imvestimantos paraviabilizar s opamgio da aviagdo
ragional no Asroporto da Novo Prograsso.

Com afeito, vimos por meio do prasenta oficio requerer informagdes a raspsito

‘da atusl situag@io do licenciamento ambisntal do Aeroperto da Nowo Progresso, visando

caractarizar @ existéncia ou nio de licangas.

No case doseroporto aindando possuiclicengas emitidas solicitamos informar
sa hd padido em sndamento junto 2o érgio responsivel e qual a atual situagio.

Informagdes de contato:
mariang torrasi@prossn. com. marcsia. m ira @
(11) 3253-0026 {11) 3288-608

Sando o que tinhamos pass o momento aguardamos as informagdes raqueridas 2
ficamos & disposigio para msiores ssclarecimentos.

Eng. Marizns Pisrgallini Torres
Coordznzdora de Maio Ambisnts

Progen Planmway Engenhana e Consultora Ltda,
Ay Brigadeirs Lot Amdnio, 2344, ¢ 22 = Cerqueira César =530 Paulg - §P

Figura 30: Oficio encaminhado 48 SEMA
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PREEHGHER COM LETRA DE FORMA AR

DESTINATARIO DO OBJETO / DESTINATAIRE

HONE Ol RAZAD SCGIAL DO DESTINATARID DO OSJETD / NOM O RMSON SOCIALE DU DESTINATAIRE

&l - i

1 | "
EnpEREGO (Ao SECRETARIA DE ESTADO DE MEIO AMBIENTE — SEMA
Travessa Lomas Valentinas, 2717.
Lol CEP66083-390, Belém ~PA. e

0 ENID | NATURE DE LENVDT | |
SYBYUS LLCAVCA MMGNAL 00 RGO FORTO DEMSI e

SEQURADO /| VALEUR DECLARE

DO NEGEBEUUN | SIGNATURE OU RECEPTELR DATA DE RECEOIMENTO CARIMBD OF ENTREGA :
DATE DE LIVRATION UNIDAGE DE DESTING !

. SUREA DE-QESTNATION ;

: .'_‘ 0/ FPEDRA |

LEGIVEL T MO USIBLE DU REGEFTEDR P8 &

4

nlpmerel 2
wueibla 3 fgu;‘bﬂif_\;-{:ﬁ‘w @il

il 1 4 04T 2014
/______,«

TIH0Z0%0 FCHaB3 1 16 Waxitbmn |

Figura 31: Aviso de Recebimento do oficio encaminhado & SEMA

A Lei n° 5.887 de 9 de maio de 1995 dispde sobre a Politica Estadual do Meio
Ambiente. Segundo o Art. 93, a construgdo, instalagdo, ampliagdo, reforma e
funcionamento de empreendimentos e atividades utilizadoras e exploradoras de recursos
naturais, considerados efetiva ou potencialmente poluidores, bem como, os capazes de
causar significativa degradag@o ambiental, sob qualquer forma, dependerdo de prévio
licenciamento do 6rgéio ambiental. Segundo o Art.94, § 1°—A Licenga Prévia podera ser

dispensada no caso de ampliagéo de atividades.

Inicialmente devera ser realizado o cadastro técnico de atividades potencialmente
poluidoras ou utilizadoras de recursos ambientais junto ao érgdo ambiental estadual,

conforme prevé o Art. 112 da Lei n® 5.887/95.

De acordo com a Instrugdo Normativa n® 03 de 13 de setembro de 2006, para a
instauragdo do processo de licenciamento ambiental, além da descri¢do do projeto com

as principais caracteristicas técnicas, deverdo ser apresentados os seguintes documentos:
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Tabela 26: Documentos relativos & habilitagfio juridica

Requerimento padrio SECTAM, devidamente preenchido;

Declaragio de Informagdes Ambientais - DIA;

Cadastro de atividade, conforme o caso;

Cédula de identidade do interessado;

Instrumento piiblico ou particular de procuragéo e cédula de identidade do procurador, se for o
caso;

Registro comercial, no caso de empresa individual;

Ato constitutivo, estatuto ou contrato social em vigor, devidamente registrado, em se tratando
de sociedades comerciais, e, no caso de sociedades por agoes, acompanhado de documentos de
eleicdio de seus administradores;

Inscrigdo do ato constitutivo, no caso de sociedades civis, acompanhada de prova de diretoria
em exercicio;

Decreto de autorizagio, em se tratando de empresa ou sociedade estrangeira em funcionamento
no Pais, e ato de registro ou autorizagio para funcionamento expedido pelo 6rgéo competente,
quando a atividade assim o exigir;

Cépia de documento emitido pelo Departamento Nacional de Produgio Mineral - DNPM, se
for o caso;

Comprovagdo de regularidade fundiéria, se for o caso,

Certiddo da Prefeitura Municipal, declarando que o local e o tipo de empreendimento ou
atividade estdo em conformidade com a legislagdo aplicdvel ao uso e ocupagdo do solo, caso
ndo seja preenchido o requisito constante da alinea e do inciso II do artigo 3° da Instrugdo
Normativa.

Tabela 27: Documentos relativos i regularidade fiscal

Prova de inscrigdo do interessado e do procurador, se for o caso, no Cadastro de Pessoas Fisicas
(CPF);

Prova de inscrigdo no Cadastro Nacional de Pessoas Juridicas (CNPJ);

Prova de inscrig@o no cadastro de contribuintes estadual;

Prova de isengfio de contribuigdo estadual, se for o caso;

Alvara de funcionamento da Prefeitura Municipal, se for o caso;

Comprovante de pagamento de taxas de licenga e de analise do processo de licenciamento
ambiental.
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Apés a andlise da documentagdo apresentada, o orgdo poderd solicitar outros
documentos e/ou estudos e ainda emitir condicionantes ambientais que deverdo ser

cumpridas durante as fases do projeto.

Para a obtengdio de cada modalidade de licenga ambiental (Prévia, Instalagio e
Operagdo), o prazo médio previsto € de 60 dias, a contar do ato de protocolar o

requerimento até seu deferimento ou indeferimento.

432 Impactos ambientais

As intervengdes propostas para o aeroporto de Novo Progresso preveem alteragdo
paisagistica, desapropriagdes e supressdo de vegetagdo nativa. Verificou-se que as
ampliagdes se dardo, predominantemente em dreas de vegetagdo nativa e dareas

antropizadas.

A oeste do sitio, distante aproximadamente 3 km da érea patrimonial do aeroporto,
encontra-se o Rio Jamanxim, e a Area de Preservagfio Permanente (APP) do seu leito. O

sitio aeroportuério ndo interfere na sua APP.

Figura 32: Unidade de Conservagio e Areas Indigenas — Raio de 10 km do sitio
aeroportudrio.
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A Unidade de Conservagdo mais proxima do aeroporto ¢ a Floresta Nacional
FLONA do Jamanxim, que fica a aproximadamente 18 km de distdncia, como mostrado
na Figura 32. A Terra Indigena mais proxima do aeroporto ¢ a Terra indigena TI Bat, que

fica a mais de 30 km de distancia, como mostrado na Figura 32.

As medidas a serem tomadas resumem-se nas desapropriagdes e na obtengdo das
licengas ambientais de instalagéio e operagéo, considerando a compensagdo da supressdo

¢ a impermeabilizagdo do solo.

Dentre os impactos ambientais previstos para a ampliagéo do aeroporto de Novo

Progresso, destacam-se:

e Supressdo de baixo volume de vegetagdo nativa do bioma da Amazbnia;

e Movimentagdo de solo — corte e aterro;

e Redugio de dreas de infiltragio das &guas pluviais, devido a
impermeabilizagdo de porgdes do solo local;

e Risco de instalagfio de processos erosivos;

* Aumento do trafego de veiculos no entorno do Aeroporto;

» Geragfo de residuos solidos da construgdo civil;

» Alteragdo nas paisagens locais;

e Alteragio no nivel de ruidos decorrentes das atividades das obras de
ampliacdo;

e Possivel alteragio da qualidade do ar decorrente do aumento de
concentragdo de material particulado em suspensdo, da emissdo de gases

veiculares, das atividades da obra e atividades portuarias;

Os impactos ambientais supracitados estdo demonstrados na Figura 33.
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Figura 33: Impactos Ambientais do Aeroporto de Novo Progresso

85



PROG=N BANCO DO BRASIL S.A.

Consorcio Programa de Investimento em Logistica: Aeroportos |
Proglen-Planway Estudo Preliminar &
B Planway Novo Progresso / PA

A vegetagdo que deveré ser suprimida, de acordo com o mapa da Secretaria de
Biodiversidade e Florestas do Ministério do Meio Ambiente, apresentado na Figura 34,

faz parte do bioma da Amazdnia, e especificamente no entorno do sitio aeroportudrio se

caracteriza por areas de pecuéria.

) I ?Ih !
B e | s £
J i J e

Figura 34: Cobertura Vegetal do entorno do sitio aeroportudrio.

A vegetagdio no interior no sitio aeroportudrio que devera ser suprimida estd

caracterizada nas fotos tiradas durante a visita ao local, apresentada nas F igura 35, Figura

36 e Figura 37.
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Planway

Figura 35: Vegetagiio no interior do sitio aeroportudrio.

Figura 36: Vegetagiio no interior e no entorno do sitio aeroportudrio.
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Figura 37: Vegetagiio no entorno do sitio aeroportudrio.

43.3 Medidas Mitigadoras

As 4reas de empréstimo e bota-fora, utilizadas durante a implantag@o, deverdo ser
recuperadas. Primeiramente deve ser feita a recomposigdo do solo e nivel do terreno, para
posteriormente realizar a recomposigdo vegetal local, e corregdo de taludes, curvas de

nivel, e implantagdo dos dispositivos de drenagem.

Para a mitigag#o da redugéo das areas de infiltragdo de aguas pluviais, deveréo ser
dimensionados e implantados dispositivos de drenagem que garantam a reincorporagdo

da 4gua ao do ciclo hidrolégico (corpos hidricos superficiais ou subterraneos).

Como mitigagiio e compensagdo da vegetagdo suprimida, devera ser realizado um
reflorestamento, segundo as exigéncias do 6rgdo ambiental estadual, que definira a area,

as espécies e a densidade desse reflorestamento.

Devera ser estruturado e implantado um Plano de Gerenciamento de Residuos
Sélidos para minimizar o consumo de residuos, evitar o desperdicio dos mesmos, ¢

garantir que esses residuos sejam destinados aos locais adequados.
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4.3.4 Possiveis Focos de Atragéio de Aves

Como principal foco de atragio de aves, o municipio possui um aterro ndo
controlado, situado a norte da 4rea urbana da cidade, a mais de 20 km em linha reta do

Aeroporto.

Outro foco de atragdo de aves préximo ao aeroporto de Novo Progresso ¢
constituido pelo abatedouro localizado 4 margem da BR-163 a cerca de 8 km da pista do

aerddromo.

A mitigagdo do risco de colisdes com aves depende da aplicagdo de planos de
monitoramentos da movimentagéio das espécies da avifauna e do monitoramento do
funcionamento dos aterros e lixdes detectados préximos ao sitio aeroportudrio. A Lei N°
12.725 de 16 de outubro de 2012 dispde sobre o controle da fauna nas imediagdes de

aerodromos.

Figura 38: Localizagio do aterro em relagiio ao Sitio Aeroportudrio

4.3.5 Custos Ambientais

Os custos ambientais referem-se aos custos para licenciamentos, estudos e
compensagdes ambientais necessédrias, € ainda os custos para desapropriagdo. Esse

orcamento ambiental ¢ utilizado durante todas as etapas de implantagdo do
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empreendimento, inclusive durante a operagdo. Algumas dessas agdes que estdo inclusas
nesse orgamento, referem se a procedimentos de mitigagdo de impactos ambientais,
monitoramento e controle de aspectos ambientais (flora, fauna, ar, dgua e solo), e
recuperagdo de areas degradadas definidos nas condicionantes ambientais exigidas pelo

orgdo ambiental estadual.

Esses custos variam normalmente de 5% a 10% dos valores referentes as obras de
terraplenagem, drenagem, pavimentagfo, terminal de passageiros e servigos
complementares. Para essa ampliagdo foi estimado o valor de 5%. Esse é um valor médio
de mercado, estabelecido pelas empresas que oferecem servigos ambientais de
licenciamento. Esse valor contabiliza os custos para a compensagéo ambiental (minimo
de 0,5% dos custos totais do valor de implantagdo da obra), com prioridade ao
investimento em Unidades de Conservagiio do Grupo de Protegdo Integral, segundo a Lei
Nacional n° 9.985/2000. Também inclui os custos com a empresa especializada,
responsavel pelos estudos ambientais, e os custos com as praticas necessérias para atender
as condicionantes exigidas pelo 6rgdo ambiental. E por ultimo, esse valor também
contabiliza os custos com desapropriagdo, onde sfo considerados o prego do metro

quadrado local, e a drea a ser desapropriada.

O valor médio de 5% para os custos ambientais também ¢ adotado como valor

médio em projetos de infraestrutura do DNIT.

Os valores do m? foram estimados com base em estudo do entorno do aeroporto e
definido através de consulta ao site de vendas (<http://www.vende.com.br/busca/novo-
progresso-pa-/>), onde o valor médio, considerando a maior proximidade com o
Aeroporto ¢ de R$ 38,88/m?

90



PROG=N BANCO DO BRASIL S.A.
Consorcio Programa de Investimento em Logistica: Aeroportos \ =
Progl n-Planway Estudo Preliminar
anway Novo Progresso / PA

5 ORCAMENTO ESTIMADO GLOBAL

A seguir sdo apresentadas as estimativas de custo para o cendrio de implantagéo

selecionado, considerando BDI de 30 %.

Tabela 28 Orc;amento estlmado global para 0 cendrio seleclonado

MOBILIZACAO E CANTEIRO DE OBRAS

2.799.533,67

1
1.1 [Mobilizagdo, desmobilizagdo, implantagdo de
canteiro de obras, operagéo de canteiro de obras,
I gerenciamento da obra (adotado 8% do custo da AV 1,002.799.533,67 299:233,61
obra)
2 SERVICOS INICIAIS E CONTROLE i
TECNOLOGICO g
2.1 | Topografia, geotecnia e controle tecnolégico
(adotad 1.5% da-custo.da obrs) SV. 1,00 524.912,56 524.912,56
3 TERRAPLENAGEM R$  7.173.410,55
3.1 |Limpeza do terreno, incluindo carga do material m? 187.558,70 0,38 71.272,31
3.2 | Transporte de material proveniente da limpeza
do terreno para bota-fora (h=0,2 m, d=1,5 t/m* e t.km 2.813.380,50 0,64 1.800.563,52
DMT=50 km)
3.3 |Espalhamento e compactagfio de material
proveniente da limpeza do terreno em bota-fora m? 37.511,74 2,04 76.523,95
(h=0,2 m)
34 ng;(i)ac;ompactado, sem fornecimento de m? 140.556,82 2,98 418.859.32
3.5 Zseif:;agao e carga de material de jazida para m® 79.651,34 9,32 742.350,49
26 Eﬁ";ﬁ‘s’gm‘; materiel - jozida (d=1,3 tm* ¢ tkm |5.973.850,50 0,64 3.823.264,32
3.7 | Escavaglio mecanizada de mat. 1" categoria m? 60.905,48 3,95 240.576,65
4  PAVIMENTACAO RS  6.274.729,57
4.1 | Pavimento flexivel
1 gfggoﬁ:?gﬁf;zgnj/ 1t Heehuaa ¢ 8.214,72 162,07 1.331.359,67
ke gﬂgg;gj m), inclusive transporte m? 5.134,20 329,76 1.693.053,79
4.1.3 fn(;S (h=0,15 m), inclusive transporte (DMT=50 m? 5.134.20 236,25 1.212.954.75
4.1.4 ggjggr:c}l p;gf:;fmo flexivel (50% do valor médio m? 0.00 61,90 0,00
4.1.5 | Imprimagdo betuminosa m? 34.228,00 0,38 13.006,64
4.1.6 | Pintura de liga¢do m? 34.228,00 0,20 6.845,60
4.2 | Pavimento rigido (patio)
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Tabela 28: Or¢amento estimado global para o cendrio selecionado
Item |Descrigio o - Prego Total (R$)
! i it i i L b ’__“ A G 6 T
4.2.1 | Placa de concreto de cimento Portland (h=0,25
m), incluso formas, barras de ligagdo e
transferéncia, serragem de juntas, m? 1.440,00|  1.230,00 1.771.200,00
preenchimento de juntas, armagdes, lona
pldstica, supervisdo e protegdo durante a cura
do concreto.
4.2.2 E;R (h=0,15 m), inclusive transporte (DMT=50 m? 864,00 285,08 246.309,12
4.2.3 Reforma do pavim.ento rigido (50% do valor e 0,00 175.13 0,00
médio do pav. rigido)
3 DRENAGEM R$ 839.427,71
5.1 |Drenagem com calha trapezoidal m 7.892,00 41,15 324.755,80
5.2 | Drenagem com canaleta retangular m 650,00 267,09 173.608,50
5.3 | Drenagem com tubo de concreto m 713,00 386,35 275.467,55
5.4 | Pogos de visita un. 5,00 3.625,36 18.126,80
5.5 |Bocas de lobo e caixas de passagem un. 47,00 1.009,98 47.469,06
6 AMBIENTE R$ 4.828.794,38
6.1 | Desapropriagdo m? 97.968,00 38,88 3.808.995,84
6.2 | Custos ambientais (5% do valor de obras) 1.019.798,54
i EQUIPAMENTOS R$  4.597.024,74
7.l PAPI un. 2,00 144.040,00 288.080,00
7.2 |EMS un. 1,00 984.400,00 984.400,00
7.3 | VHF un. 1,00 431.474,30 431.474,30
7.4 | Grupo gerador a diesel e quadro de transferéncia kva 106,00 1.025,00 108.650,00
7.5 |Implantagdo da KF - equipamentos
(tranformadores, painel de entrada, quadros de kva 112,50 960,00 108.000,00
distribui¢io de baixa, cabos)
7.6 |No-break - Fomecimentg, instalagdo, teste, e 5,00 2.950,00 14.750,00
cabos, transporte de equipamentos
7.7 | Regulador de corrente continua un, 4,00 74.880,00 299.520,00
7.8 | Biruta iluminada un. 1,00 79.300,00 79.300,00
7.9 | Farol rotativo un. 1,00| 108.680,00 108.680,00
7.10 | Balizamento noturno vb. 1,00]1.173.842,80 1.173.842,80
7.11 |SICOM vb. 1,00| 845.000,00 845.000,00
7.12 | Sinalizagdo vertical un. 2,00] 77.663,82 155.327,64
8 SESCINC RS 2.200.000,00
8.1 |Edificagdo
8.1.1 | Ampliagdo m? 0,00 3.000,00 0,00
8.1.2 | Reforma m? 0,00 1.050,00 0,00
8.1.3 | Novo m? 400,00 3.000,00 1.200.000,00
8.2 | Veiculos SCI
8.2.1 | Caminhdo CCI (tipo 2) un. 1,00 | 1.000.000,00 1.000.000,00
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Tabela 28: Orgamento estlmado globnl para 0 cenérlo selecionado

| i TRER
Item | Descri _ (RS)
8.2.2 Carro de resgare CRS 600 000 00 0,00
9 TERMINAL DE PASSAGEIROS RS 2.728.000,00
9.1 Ampliagdo m? 0,00 4,000,00 0,00
9.2 |Reforma m? 0,00 1.400,00 0,00
9.3 |Novo m? 682,00 4.000,00 2.728.000,00
10 URBANISMO RS 1.013.458,86
10.1 | Vias de acesso m? 4.198,00 59,45 249.571,10
10.2 |Calgada m? 3.277,00 77,38 253.574,26
"0.3 | Vias de servigo m? 5.835,00 59,45 346.890,75
10.4 | Estacionamento m? 1.899,00 59,45 112.895,55
10.5 | Paisagismo m? 2.845,00 17,76 50.527,20
11  PATIO DE AERONAVES RS :
11.1 |Implantagiio de equipamento de rampa m? -1 59,45 | -
12 INFRAESTRUTURA BASICA RS  1.494.176,35
12.1 |Reservatério de dgua potével m? - 1.800,00 -
12.2 |Estagdo de Tratamento de Esgoto Compacta vb. -|  95.000,00 -
12.3 | Coleta de esgoto vb. -|  25.000,00 -
12.4 | Implantagdo da KF - obras civis (estrutura, m? 150,00 2.000,00 300.000,00
alvenaria, cobertura, fundagdes)
12.5 |Equipamentos elétricos e de rede para TPS kva - 15.000,00 -
12.6 | Grupo gerador a diesel e quadro de transferéncia kva 75,00 1.025,00 76.875,00
12.7 |Implantagdio da CUT - equipamentos
(tranformadores, painel de entrada, quadros de kva 150,00 960,00 144.000,00
distribuigio de baixa, cabos)
g 12.8 | No-break - Fomec1mentf.>, instalago, teste, kvei 40,00 2.950,00 118.000,00
cabos, transporte de equipamentos
12.9 |Iluminagdo do pétio un. 2,00 3.750,00 7.500,00
12.10 | Sinalizagéo horizontal m? 10.845,00 40,83 442.801,35
12.11 | Telefonia cj. -1 30.000,00 -
1212 lmplant'ac;ao da CUT - obras civis (estrutura, m? 135,00 3.000,00 405.000,00
alvenaria, cobertura, fundagdes)
13 SEGURANCA PATRIMONIAL R$ 395.053,68
13.1 | Guarita m? 0,00 1.194,34 0,00
13.2 | Cercamento operacional m 4.189,00 82,32 344.838,48
13.3 | Cercamento patrimonial m 610,00 82,32 50.215,20
14 PROTECAO VEGETAL RS 66.890,45
14.1 |Hidrossemeadura m? 70.411,00 | 0,95 | 66.890,45
15 DEMOLICOES RS 58.758,38
15.1 |Demolig#io de pavimento asfaltico, incluso
carga, transporte e descarga do entulho, m? 0,00 38,51 0,00
DMT=10 km
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transporte e descarga do entulho, DMT=10 km
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6 CONSIDERACOES FINAIS

No item referente & Area Patrimonial item 3.3, ndo foi possivel obter o Registro

do Imével, pois ndo recebemos nenhuma resposta sobre o assunto.

A partir do momento em que nos for enviada a documentagio regularizada, a

incluiremos no Relatério.

A seguir é apresentada tabela comparativa entre 0s custos previstos no EVT e os

custos apresentados neste EP.

Tabela 29;: Comparativo de Custos

Item EVT EP Justificativa

MOBILIZACAO E .
CANTEIRO DE OBRAS R$ -| R$ 2.799.533,67 | Item ndo considerado no EVT
SERVICOS INICIAIS E
CONTROLE R$ -| RS 524.912,56 | Item ndo considerado no EVT
TECNOLOGICO

Diferenga devido ao refinamento
TERRAPLENAGEM R$ 11.817.948,09| R$ 7.173.410,55 | das informagdes provenientes da

aerofotogrametria.

As dimensdes do patio de aeronaves
foram revisadas para o EP
PAVIMENTACAO R$ 12.732.514,48| R$ 6.274.729,57 | considerando todas as distancias
minimas previstas no RBAC 154
para o mix de aeronaves previstas.

Maior detalhamento dos
DRENAGEM R$ 233.860,22| R$ 839.427,71 | quantitativos de dispositivos de
drenagem

O custo ambiental é uma fragdo do

AMBIENTE R$  1.675.800,12| R$ 4.828.794,38 L
custo do projeto

Para a elaborag@o do EVT foram
utilizados custos de obras similares
e para o EP os valores foram
refinados com base em pesquisa
EQUIPAMENTOS R$ 3.651.700,00| R$ 4.597.024,74 | com empresas fornecedoras,
estimando os servigos de
infraestrutura e instalagdo. No EP
esta sendo considerado um nimero
maior de equipamentos
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Tabela 29: Comparativo de Custos
Item EVT EP Justificativa
SESCINC R$  2.200.000,00| R$ 2.200.000,00 | Sem alteragdo
TERMINAL DE
PASSAGEIROS R$  2.728.000,00| R$ 2.728.000,00 | Redugdo do TPS para modelo MA.
Maior detalhamento dos
URBANISMO R$  1.470.99542| R$ 1.013.458,86 | quantitativos e atualizagdo dos
custos unitdrios
. O item foi removido do orgamento
PATIO DE AERONAVES |R$ 0,00 R$ 0,00 | conforme diretriz definida junto ao
BB
Os quantitativos foram revisados
INFRAESTRUTURA em conformidade com as premissas
BASICA R$  1.019.968,95| R$ 1.494.176,35| 4, pp ¢ com o memorial descritivo
do TPS padrdo da INFRAERO
SEGURANCA Revisdo dos quantitativos devido ao
PATRIMONIAL R$  55257147| RS 395.053.68| yyior detalhamento.
L Revisdo do custo unidrio devido a
PROTECAO VEGETAL RS 152.614,80| R$ 66.890,45 | mudanga do processo de plantio de
grama.
Foi considerada a demoligdo de
DEMOLICOES R$ 0,00/ RS 58.758,38 | ificacses e pavimento.
TOTAL RS 38.235.973,56| R$ 34.994.170,91 RAZAO EP2/EVT: 0,92
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7 EQUIPE TECNICA

Responsavel Técnico pela elaboragéio do Estudo Preliminar:

Engenheiro de Infraestrutura Aerondutica, Me Oswaldo Sansone Rodrigues Filho

Equipe Técnica:

Arquiteta Camila Leone

Arquiteto Jorge Michirefe

Arquiteta Fabiana Campos Martins

Arquiteto Fabio Terra Fernandes

Engenheira Ambiental Mariana Piergallini Torres
Engenheira Civil Camila Montorso Costa
Engenheira Civil Simone Santana Alves da Costa
Engenheiro Elétrico Maury Luiz Martins de Souza
Engenheiro Eletronico Luiz Antdnio Grassano Murta
Tecnodloga Glenda Hidemi Yamazato

Tecno6logo Alberto Leandro Lima
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PARECER JURIDICO

Requerente: Secretaria Municipal de Administracéao

Assunto: Aquisicdo de imoével

Matéria: Ampliacdo do Patio e Instalagdes do Aeroporto Municipal de
Novo Progresso

A SECRETARIA REQUERENTE solicita a aquisi¢do de imével rural, com
area de 8,2445 ha (oito hectares, vinte e quatro ares e quarenta e cinco
centiares), a ser desmembrado da "Fazenda Dona Nena', situado
proximo as margens da BR 163, km 1076, adentrando 1,5 km, pela
margem direita, com requerimento de regularizagdo fundiaria n°.
56427.000999/2014-44, tendo como coordenada geodésica para
referéncia a entrada da propriedade matriz em referéncia, Gleba Curua,
fazendo divisa com o Aeroporto Municipal de Novo Progresso, para
atender as suas necessidades ampliacdo do Patio e Instalagdes do
Aeroporto Municipal, necessarios a regulamentagao, ao custo total de
R$ 412.225,00 (quatrocentos e doze mil e duzentos e vinte e cinco mil
reais).

A matéria deve ser analisada sobre a regra geral de contratos
administrativos com aplicagdo da Lei de Licitagdes, sendo desde ja
pertinente analisar a incidéncia do artigo 24, inciso X, da Lei n°
8.666/93 e suas alteragoes.

Para tanto, colacionou:

a) Laudo de avaliacédo do imoével;

b) Planta do Imovel;

¢) Memorial Descritivo;

d) Pesquisa de Precos;

e) Lei Municipal autorizando a aquisi¢do do Imovel;

f) Relatério de Estudo Preliminar elaborado de acordo com o
Documento 2, do Anexo 1 - Parte II - Especificagdes Técnicas
Especificas — ETE do RDC Presencial n° 2013/11192 (9600);
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g) Documento contendo as premissas e analises da Secretaria de
Aviacdo Civil (SAC) relatado em Oficio n°96/2015/SEAP/SAC-PR
de 18/03/2015, enderegado ao Banco do Brasil;

h) Exposi¢do do “Programa de Investimento em Logistica:
Aeroportos” do Governo Federal.

i) Relatério de Estudo Preliminar (EP) para o Aeroporto de Novo
Progresso / SJNP no municipio de Novo Progresso - PA;

j) Outros documentos.

Os recursos financeiros destinados ao adimplemento da obriga¢ao
decorrente da referida aquisicdo, serdo oriundos de pactuacao e
repasses do Governo Federal, cujo prdcedimento devera
constar: Dotacdo Orgamentaria, Programa, Projeto Atividade, Elemento
de Despesa, Fonte, Agao e Unidade Gestora.

Preliminarmente, registramos a Camara Municipal de Vereadores
aprovou o Projeto de Lei n° 698/2018 na data de 06 de margo de 2018,
autorizando expressamente a aquisicdo do imoével destinado a
ampliagdo do Aeroporto Municipal, € o Prefeito Municipal sancionou o
Projeto de Lei, na data de 08 de margo de 2018, transformando na Lei
Municipal n° 517/2018, legitimando a presente pretensao aquisitiva.

De proémio, cumpre reprisar que o presente feito objetiva a aquisi¢ao de
imovel, visando atender as necessidades da secretaria solicitante, sendo
o objeto de alto interesse publico.

Cumpre dizer que pela natureza do objeto, a forma de aquisicdo pode
ser realizada através de procedimento de Dispensa de Licitagao, com
fundamento no artigo 24, inciso X, do diploma legal pertinente.

Neste intento, com o intuito de edificar um entendimento racional sobre
o tema, consignamos a presente peca o dispositivo legal
supramencionado, que dispoe:

Art. 24. E dispensivel a licitagdo:

omissis (...)
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X - para a compra ou locacdo de imével
destinado ao atendimento das finalidade
precipuas da Administracdo, cujas necessidades
de instalacdo e localizacdo condicionem a sua
escolha, desde que o preco seja compativel com o
valor de mercado, segundo avaliacdo prévia;

Em cotejo ao permissivo legal colacionado, € possivel verificar a
imposicdo de determinados requisitos que devem ser assinalados
visando conferir regularidade a contratagédo pretendida, quais sejam: a)
instalagées que comportem o aparato Administrativo; b) localizagao; c)
compatibilidade dos valores praticados no mercado, através de
avaliagdo prévia.

Nesta trilha, a Administracdao Publica, visando satisfazer seu desiderato,
observando condi¢cdes minimas (instalacdoes e localidade) inerentes a
funcdo desempenhada, encontrando apenas um imével apropriado, e,
desde que seu valor seja compativel com os praticados no mercado,
podera efetivar a Dispensa de Licitagdo com fulcro no dispositivo legal
mencionado. Neste toar, com o intuito de corroborar tal entendimento,
consignamos a presente pega posicionamento do ilustre doutrinador
Jessé Torres, que explicita:

“Em principio, a Administragdo compra ou loca
mediante licitacdo..., tais e tantas podem ser as
contingéncias do mercado, variaveis no tempo € no
espaco, a viabilizarem a competicdo. Mas se a
operacdo tiver por alvo imével que atenda a
necessidades especificas cumuladas de instalagédo e
localizacdo do servico, a area de competi¢do pode
estreitar-se de modo a ensejar a dispensa... Nestas
circunstancias, e somente nelas, a Administracao
comprara ou locara diretamente, inclusive para que
nao se frustre a finalidade a acudir” (Comentarios a
Lei das Licitacoes e Contratagoes da Administragéao
Publica, 5a Edigao, pag. 277) W
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Complementarmente, registramos que respaldada doutrina patria

entende que a hipétese de dispensa prevista no artigo 24, X, nada mais \

¢ que uma hipétese de inexigibilidade travestida de dispensa. Nesse
sentido é o entendimento do ilustre Doutrinador Jorge Ulisses Jacoby
Fernandes, senao vejamos:

“Trata-se, em verdade, de hipoteses de
inexigibilidade de Licitagdo, visto que, uma vez
existindo apenas um imoével que satisfaca ao
interesse da Administracdo, caracterizada a
inviabilidade juridica de competicao. Nesse caso, se
tio somente um imével é que atende as
necessidades, nao havera licitagdo, tendo o
legislador preferido colocar a hipétese entre os casos
de dispensa, embora isto seja doutrinariamente
condenavel.” (Jacoby Fernandes, J.U, contratagéo
direta sem licitacdo, 9.ed. Belo Horizonte. Férum
2011, pag. 378)

Feitos tais apontamentos iniciais, passemos a analise do pleito
formulado.

Registramos que a Pasta Ordenadora, visando preencher os requisitos
mencionados in supra, procedeu a juntada de justificativa aos autos do
procedimento = em questdo, apresentando documento técnico,
consistindo em ESTUDO PRELIMINAR - EP que teve como objetivo
representar graficamente a proposta escolhida identificando as solugoes
de projeto, constando os seguintes documentos:

v" P.00418-YY.SJNP.P2-CE-LD-0000-0001 - Lista de Documentos —
Novo Progresso;

v" P.00418-YY. SUNP.P2-CE-RL-0000-0001 - Relatorio Técnico;

v P.00418-YY.SJNP.P2-CE-DE-0000-0001 - Implantacdo Geral e
Perfil Longitudinal

v’ da Pista;

v P.00418-YY.SJNP.P2-CE-DE-0000-0002 - Seg¢des Transversais €
Perfis Longitudinais;
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v' P.00418-YY.SJUNP.P2-CE-DE-0000-0003
Implantacéo em Civil 3D;

v P.00418-YY.SJNP.P2-CE-DE-0000-0004 - Limite Patrimonial;

v' P.00418-YY.SJNP.P2-CA-DE-0400-0001 - Implantagao &
Urbanizagéo.

Modelagem  da

O Relatorio Técnico Justificativo para o Aeroporto Novo Progresso/ PA
apresentou as justificativas das solugdes e orgamento estimado para a
aquisig¢ao da area pretendida.

O Estudo Preliminar para o Aeroporto de Novo Progresso foi
desenvolvido a partir do Cenario 5 do Relatério Complementar do
Estudo de Viabilidade Técnica, documento P.00418-YY-RL-0000-0094,
contendo documento que identifica o cenario escolhido pela
CONTRATANTE com base no Estudo de Viabilidade Técnica,
comprovando que nao ha possibilidade de escolha quanto a area
necessaria. A disposicao do layout futuro do aeroporto foi realizada de
acordo com os critérios de projeto estabelecidos no RBAC 154. Os
critérios de concepgéao especificos associados aos codigos de referéncia
do aerdédromo codigo 2C - IFR, restando clarividente que o imovel
pretendido o unico a preencher os requisitos necessarios, ou seja, nao
ha sequer possibilidade de escolha de outra area.

Em agosto de 2010 a ANAC e o governo do Estado iniciaram obras de
reforma do aeroporto cujo escopo era a Implantacédo da Pista de Pouso e
Decolagem, Pista de Taxi, Patio de Aeronaves, a construgao da Cerca
Patrimonial e implantacdo do Balizamento Noturno, com termino
previsto para julho de 2011. Os trabalhos foram iniciados pela empresa
JM Terraplenagem e Construgées LTDA, no entanto as obras foram
suspensas. Em 08 de janeiro de 2014 foi firmado pela Unido por
intermédio da Secretaria de Aviagdo Civil da presidéncia da republica,
um Convénio de Delegacao para exploracao do Aeroporto de Novo
Progresso pelo Municipio de Novo Progresso — PA.

Nesta trilha, demonstrou-se que o imével ambicionado, efetivamente
figurou como unico adequado as necessidades da Administragao
Municipal, pois necessariamente para a Reforma e Ampliacdo do
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Aeroporto Municipal de Novo Progresso se faz necessario a aquisicao
daquela area em especifico, sem possibilidade de escolha de outra
qualquer, sendo possivel consignar os fatores preponderantes para sua
escolha: I) espaco fisico satisfatério; II) Localizagédo estratégica; III)
condigdes estruturais minimas.

Em relagdo ao item I, esclarecemos que o espago fisico mencionado,
considerado satisfatério, compreende as dimensdes necessarias para a
instalacdo necessarias a implementagdo da ampliagdo do Aeroporto,
comportando o espacgo de acordo com o projeto elaborado € as analises
técnicas procedidas.

Quanto ao item II acima exposto, registramos que a localizagdo
geografica do imével constituiu fator condicionante para tal aquisicao,
uma vez que o imével ambicionado é o Unico que preenche os
requisitos.

Quanto ao fator III, esclarecemos que o imével ambicionado detém
condi¢cdes estruturais de recepcionar o aparato administrativo, de
acordo com o que demonstra o Estudo Preliminar.

Desta feita, ratificamos que as condigdes do imoével atendem ao
prescrito no artigo 12 da Lei n°® 8.666/93.

De tal modo, considerando as razodes algadas pela Pasta Requerente, as
quais expressam as necessidades especificas que nortearam o processo
de selecdao do imével, apresentando as peculiaridades especificas que
ensejaram o presente procedimento de dispensa, verificamos a
assinalacdo de todos os preceitos estabelecidos no arcabougo
jurisprudencial e doutrinario. Sendo, vejamos em que sentido
sacramentou o sodalicio Tribunal de Contas da Unido, que dispoe:

O TCU entendeu, no que concerne a dispensa de
licitagdo para aquisicdo de imoéveis, que o
enquadramento no artigo 24, inc. X, somente €
possivel quando a localizagdo do imével for fator
condicionante para a escolha. Fonte: TC-
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625.362/1995-0. Decisdo n° 337/1998 - 1%,
Camara.

Corroborando ainda em decisium diverso:

“10. O art. 24, inciso X, da Lei de Licitacdes
estabelece ser dispensavel a licitagédo ‘para a compra
ou locagéo de imével destinado ao atendimento das
finalidades precipuas da Administracdo, cujas
necessidades de  instalacao e localizacao
condicionem a sua escolha, desde que o preco seja
compativel com o valor de mercado, segundo
avaliagao prévia.’

11. Verifica-se, portanto, que a utilizagdo desse
dispositivo s6 € possivel quando se identifica um
imoével especifico cujas instalagbes e localizagéo
sinalizem que ele é o unico que atende o interesse da
administracdo.” (Acéordao n° 444/2008, Plenario,
Min. Rel. Ubiratan Aguiar)

Desta feita, considerando que néao existe margem para escolha de outro
imével, considerando as condicdes acima justificadas, entendemos que
o pleito em questédo retine condigdes de procedibilidade.

Passamos assim a analisar o quantum aferido para a pretendida
contratacgao.

Nesse sentido, registramos a constancia de Laudos de Avaliacao
Imobiliaria. Primeiramente cumpre assinalar que foi nomeada Comisséo
especifica para avaliagdo de imoveis para compras, locagdo e
investimentos para atender as necessidades da Prefeitura Municipal. A
Comissdo de Avaliagao realizou pesquisas de mercado e de acordo com
os precos médios praticados na regido concluiu que o preco por hectare
a ser pago pela area deveria ser de R$ 50.000,00 (cinqlienta mil reais)
ao custo total de R$ 412.225,00 (quatrocentos e doze mil e duzentos e
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vinte e cinco mil reais). Oportunamente, registramos que a avaliagdo
procedida pela Comissdo de Avaliagdo, arrola pesquisa mercadologica
que indica valores de imoveis situados no perimetro do almejado,
demonstrando cabalmente a harmonia do valor auferido frente ao
mercado imobiliario.

Assim, € possivel constatar que a aquisigdo em crivo apresenta
viabilidade econémica, considerando a relagdo prego por hectare frente
as dimensdes do imoével.

Desta feita, considerando os argumentos expostos, considerando ainda
que a presente contratacao reveste-se de todos os principios que regem
a Administracao Publica, em conformidade com o estabelecido na
Constituicdo Federal, entendemos como justificada a pretensao.

Cumpre assentar também que ainda no ano de 2015, o BANCO DO
BRASIL S.A., atendendo os ditames do Programa de Investimento em
Logistica: Aeroportos, no Estudo Preliminar para viabilidade técnica e
execucao do Projeto de Reforma e Ampliagdo do Aeroporto Municipal de
Novo Progresso / PA efetuou a avaliagdo do imével pelo preco em m?
(metros quadrados), que na época ainda se falava em processo de
desapropriagdo o qual transcrevo o que foi descrito no item 4.2 do
documento mencionado:

"Com base nos dados apresentados no item 3.3 -
Area Patrimonial conclui-se que serdo necessarias
desapropriagoes para implantar as alteracoes
propostas neste estudo.

A area a ser desapropriada compreende 97.968 m?,
localizada em area rural e esta ilustrada na Figura
29. Os valores do m? foram estimados com base em
estudo do entorno do aeroporto e definido através de
consulta ao site de vendas
(<http:/ /www.vende.com.br/busca/novo-progresso-
pa-/>), onde o valor médio, considerando a maior
proximidade com o Aeroporto é de R$ 38,88/m?2."

PREFEITURA DE

3 Nouo Progresso <
PREFEITURA MUNICIPAL DE NOVO PROGRESSO [THF egereresntne




Pelo documento oficial apresentado, o custo total para aquisi¢do do
imével foi estimado em R$ 3.808.995,84 (trés milhdes, oitocentos e oito
mil e novecentos e noventa € cinco mil reais e oitenta e quatro
centavos).

Nesta senda, afigura-se perfeitamente razoavel e dentro dos parametros
o preco a que se pretende pagar pelo imével em questdo, muito embora
na ocasido de elaboracdo do documento a aquisicéo fora tratada em
matéria de desapropriagédo e de la para ca a natureza juridica do imovel
passou por processo de regularizagdo, sobre o qual trataremos em
tépico especifico, porém no que tange a valores indenizatérios e o custo
total com a aquisi¢do, tem-se por vantajosa a proposta de aquisi¢do, em
confronto com as avaliagdes elaboradas.

De tal modo, considerando que a documentagéo colacionada aos autos,
a qual demonstra que o valor apresentado para a aquisi¢cdo apresenta
compatibilidade com os custos praticados no mercado, entendemos
como satisfeita a exigéncia prevista no dispositivo legal.

Quanto a documentacgéo necessaria para a devida instrugédo do feito em
crivo, foi acostada aos autos pela Pasta Ordenadora os seguintes
documentos:

I - Em relagédo ao imovel:

Certidao de requerimento de regularizagao fundiaria do imovel;
Planta da situacao e localizacio do terreno e croqui descritivo;
Laudo de Vistoria Técnica;

ol B

Laudo de inspecdo atestando as condi¢oes adequadas do imovel,
para fins do que se destina, acompanhado de ART;

Recomendamos ainda que sejam acostados ao Autos:
I - Em relacao ao imovel:

1. Certidées negativas de énus e gravames ¢ de distribuicdo de
acoes reais e reipersecutorias relativas ao imovel, '

2. Prova de regularidade perante a fazenda publica.
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PODER EXECUTIVO

II - Em relagao ao vendedor:

" Copia autenticada do RG e CPF; (em se tratando de pessoa fisica)
2 Comprovante de Residéncia;

3.) Termo de anuéncia a aquisicdo nas formas propostas pela
Administragéo, devidamente subscrito por cénjuge (se houver);

4.+ Certidao de Casamento (em se tratando de vendedor
casado).

Assim, satisfazendo devidamente as exigéncias supras, nao
vislumbramos nenhum 6ébice a contratagdo acima referida por meio do
procedimento de Dispensa de Licitagdo, considerando que os demais
requisitos legais foram satisfeitos para o presente procedimento.

Verifica-se, portanto, a possibilidade da contratacdo ora pretendida,
com fulcro no inciso X, do artigo 24 da Lei Federal n° 8.666/93 e suas
alteragdes posteriores, sendo imperativo a Administragdo praticar os
atos necessarios ao objetivo pretendido, em conformidade com os
principios insertos no “caput” do art. 37, da Constitui¢cdo Federal de
1988, bem como na legislacdo pertinente a matéria.

Quantos aos aspectos inerentes a propriedade ¢ de mister assentar que
a area pretendida nédo possui escritura definitiva de propriedade porém
passa por processo de regularizagéao fundiaria. Desta feita merece que a
questdo seja analisada dentro dos parametros legais, tomando-se em
conta os principios que regem a administracdo publica e o interesse
publico, sem menosprezar a legalidade a que se impde.

Nesse sentido impde-se que o procedimento seja adequado a situacgao
fatica e os procedimentos adotados até o momento sejam interpretados
em conformidade com as circunsténcias. De mais a mais a questédo
primordial a ser enfrentada € concluir pela possibilidade de
regularizagdo documental do imével e da mesma forma avaliar se os
custos de aquisicio da propriedade e/ou dos direitos proprietarios estao
em conformidade com os parametros legais do Direito Administrativo.
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PODER EXECUTIVO

Certo € que o Poder Executivo recebeu autorizagdo para arcar com os
custos desta aquisi¢ao e de acordo com o que ja foi demonstrado, os
prec¢os estao absolutamente compativeis.

Nesse sentido, ao se falar em aquisicao do imoével, tenho por bem
reconhecer que a questdo pode ser solucionada mediante instrumento
contratual em que o "proprietario" ou possuidor legal do bem em
questdo, transfira ao Poder Publico Municipal, todos os direitos em
relagdo ao imével em questdo. Assim feito, nada obsta que a aquisicéo
seja realizada. Nesse sentido, o instrumento contratual deve
mencionar que o pagamento realizado sera a titulo de indenizacio,
pois na esséncia ndo preenche os requisitos para compra e venda,
sem Obice que a transagéo seja realizada, nos termos autorizados pelo
Poder Legislativo e no montante autorizado para custos com a aquisi¢ao
da area. Por oportuno, se faz necessario que sejam anexados os
documentos ja mencionados anteriormente, a saber, Certiddes
negativas de onus e gravames e de distribuicdo de acdes reais e
reipersecutdrias relativas ao imével (civis - emitidas pelo Cartério
de Registro de Iméveis de Novo Progresso e judiciais- emitidas pelo
Féorum da Comarca de Novo Progresso), prova de regularidade
perante a fazenda piblica. Devo admoestar ainda que deve se tomar
a cautela de se juntar aos Autos, todos os documentos
comprobatérios dos direitos inerentes a posse/propriedade do
contratante. Nesse sentido, uma vez existindo processo de
regularizacdo fundiaria, conforme se fez prova com o documento
anexado, seria prudente colacionar aos autos, todo o processo e
nio apenas a declaracdo constante, para assim facilitar a andlise e
propiciar maior seguranca juridica.

Outro ponto de relevante interesse que deve ser tomado em conta €
sobre a forma de pagamento. Pelo que ja foi mencionado anteriormente
e também pelo que se conclui pela analise da documentacgao acostada e
ainda pelos ditames do Convénio de Delegagdo para exploragao do
Aeroporto de Novo Progresso pelo Municipio de Novo Progresso — PA,
que integra o Programa de Investimento em Logistica, os recursos
financeiros destinados ao adimplemento da obrigacdo decorrente da
referida aquisicdo, serao oriundos de pactuagao e repasses do Governo
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PODER EXECUTIVO

Federal. Desta forma, o Instrumento contratual deve ter clausula
expressa condicionante, Em outras palavras, deve o instrumento
contratual prever €Xpressamente que o pagamento sera realizado
mediante o repasse dos recursos ser efetuado pelo Ente Federal. Da
mesma forma fica a Municipalidade obrigada a fazer o repasse do valor
acordado. Por outro lado, devera ficar o Promitente Cedente Vendedor,
completamente obrigado a transferir os direitos a que detém, por
ocasido do repasse financeiro, se obrigando ainda a nao dispor do bem
para terceiros, a qualquer titulo, salvo por renuncia expressa realizada

pelo Cessionéario Comprador, no caso, o Municipio de Novo
Progresso/PA.

Desta feita, encaminhem-se os autos a Requerente para que
sejam atendidas as solicitagbes em tela, submetendo-se em seguida o
Mesmo ao setor competente, para que sejam adotadas as providéncias
de praxe, complementacéo de documentacio e realizagdo das minutas e
apos retornem-se a assessoria juridica com fulcro no que preceitua o
artigo 38, Paragrafo tinico da Lei n° 8.666 /93, bem como em obediéncia
ao preceito inserto no art. 26 do mesmo diploma, devendo observar se
foi satisfeita a exigéncia requerida no presente Parecer.

S.M.J. é o parecer.
Novo Progresso/PA, 17 de abril de 2018.

Assessord Juridica
EDSON DA JRUZ DA SILVA
OAB-PA. 14.271
Portaria n° 177/2016 - GRMNP
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CARTORIO DO UNICO OF|CIO N

MARIO MATTE!I — TABELIAO e OFICIAL

FURINI MATTE! - Ofici hstitita
: RS 4,20 + selo: RS 0,80 -- Total: R$4,80

ovo PROGRESSO PA
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MINISTERIO DA FAZENDA
‘? Receita Federal
Cadastro de Pessoas Fisicas

COMPROVANTE DE INSCRICAO

Numero
027.431.072-43

Nome

CAIO VINICIUS FLORENTINO

Nascimento
16/02/1996
VALIDO SOMENTE COM COMPROVANTE DE IDENTIFICAGAQ

CODIGO DE CONTROLE
7F2C.D483.F1B7.ED56

A autenticidade deste comprovante devera
ser confirmada na Internet, no enderego

www.receita.fazenda.gov.br

Comprovante emitido pela
Secretaria da Receita Federal do Brasil
ds 20:01:42 dodia 04/08/2015 (hora e data de Brasilia)
digito verificador: 00



e T e T T T T e T et e ey oy
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Centrais Elétricas do Para S.A

BR2@8 1% /7 |CFOP: vatssan

Rodovia Augusto Montenegro, ki B.5 ] Balém - PA
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12/2017 e2/e1/2018

Dados do Cliente
CELIA MARIA DOS SANTOS FLORENTINO
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-
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AL BTy * AAERAYE0 R P et EUSDIRG) 10953
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GOVERNO DO ESTADO DO PARA
SECRETARIA DE ESTADO DA FAZENDA

[ CERTIDAO NEGATIVA DE NATUREZA TRIBUTARIA |

Nome: CAIO VINICIUS FLORENTINO

Inscri¢io Estadual: NAQ CONSTA

CPF: 027.431.072-43

Ressalvado o direito de a Fazenda Publica Estadual cobrar e inscrever quaisquer dividas de
responsabilidade do sujeito passivo acima identificado que vierem a ser apuradas, ¢
certificado que NAO CONSTAM. até 1 presente data, pendéncias em seu nome,
relativamente aos débitos administrados pela Secretaria Executiva de Estado da Fazenda, de
natureza tributaria, incritos ou nio na Divida Ativa.

- A presente Certiddo, emitida nos termos do Decreto n.° 2.473, de 29 de setembro de 2006 , @
da Instrugao Normativa n.° 0019, de § de Outubro de 2006, somente produzira efeitos apos a
confirmacio de sua autenticidade, pela Internet, no Portal de Servigo da Secretaria Exccutiva
de Estado da Fazenda no endereco eletronico www.sefa.pa.gov.br.

Emitida as: 15:07:55 do dia 20/04/2018

Vilida até: 17/10/2018

Numero da Certidio: 702018080204557-2

Codigo de Controle de Autenticidade: C25204B2.9675CD4E.CFB501 DD.0B1 DYBDS

Observagio:

- Nos termos da legislacio pertinente a presente Certidio poderd, independente de notificagio
prévia, ser cassada quando, dentro do periodo de validade forem verificadas as hipoteses
previstas no art. 6° da Instrugdo Normativa n.° 0019, de 5 de Outubro de 2006, como também
em decorréncia da suspensio de medida liminar.

- A cassagdo da certiddo serd efetuada de oficio, devendo ser dada a publicidade do fato por
meio de consulta ptblica no enderego eletronico www.sefa.pa.gov.br.

Vilida em todo territorio paraense.
SERVICO GRATUITO

hilps://app.sefa.pa.gov briemissao-certidao/emilirCertidao.action 12
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GOVERNO DO ESTADO DO PARA - o

SECRETARIA DE ESTADO DA FAZENDA

| CERTIDAO NEGATIVA DE NATUREZA NAO TRIBUTARIA |

Nome: CAIO VINICIUS FLORENTINO

Inscri¢io Estadual: NAO CONSTA

CPF: 027.431.072-43

Ressalvado o direito de a Fazenda Publica Estadual cobrar ¢ inscrever quaisquer dividas de
responsabilidade do sujeito passivo acima identificado que vierem a ser apuradas, €
certificado que NAO CONSTAM, até a presente data, pendéncias em seu nome,
relativamente aos débitos administrados pela Secretaria Executiva de Estado da Fazenda, de
natureza nio tributaria, incritos na Divida Ativa.

A presente Certiddo, emitida nos termos do Decreto n.° 2.473, de 29 de setembro de 2006 , e
da Instrugiio Normativa n.” 0019, de 5 de Outubro de 2006, somente produzira efeitos apos a
confirmagio de sua autenticidade, pela Internet, no Portal de Servigo da Secretaria Executiva
de Estado da Fazenda no endere¢o eletronico www.sefa.pa.gov.br.

Emitida as: 15:07:55 do dia 20/04/2018

Vilida até: 17/10/2018

Numero da Certidiao: 702018080204558-0

Codigo de Controle de Autenticidade: 7153CC2D.AS6DFA9D.206423BC.D3F78678B

Observa¢ao:

- Nos termos da legislagéo pertinente a presente Certiddo poderd, independente de notificagio
prévia, ser cassada quando, dentro do periodo de validade forem verificadas as hipoteses
previstas no art. 9° da Instrugdo Normativa n.° 0019, de 5 de Outubro de 2006, como também
em decorréncia da suspensdo de medida liminar.

- A cassagdo da certiddo sera efetuada de oficio, devendo ser dada a publicidade do fato por
meio de consulta publica no endereco eletronico www.sefa.pa.gov.br.

Valida em todo territorio paraense.
SERVICO GRATUITO

hitps.//app.sefa.pa.gov.briemissao-certidao/emilirCertidao.aclion
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PODER JUDICIARIO

TRIBUNAL DE JUSTICA DO ESTADO DO PARA
FORUM CIVEL DA COMARCA DE NOVO PROGRESSO

CERTIDI\_O JUDICIAL CIVEL NEGATIVA

distribuicao, de 1° de janeiro de 1980 até ‘@ presente data, em face de CAIO VINICIUS
FLORENTINO, filho(a) de SERGIO Lu|z FLGRENT!NOe de CELIA MARIA DOS SANTOS
FLORENTINO, RG 7247785, Orgao SSP/PA; CPF 027.431.072-43, estado civil SOLTEIRO(A)
residente em RUA TUPY, 569, JARDIM PLANALTO, NOVO PROGRESSO PA, naturalidade
MATOGROSENSE, nacionalidade,BRASlLE]RA,‘NADA ‘CONSTA na Justica Estadual de 1°

grau, 2° grau e nos Juizados IE;§peC|9q§. _dqv_llg_sta_dg do Para, ‘especificamente na Comarca de
NOVO PROGRESSO, referente 4 ACOES CIVEIS &m que & parte como requerido(a).

Certifico, que a réqugmﬁgmt;ga, parte interessada, revendo 0s registros de

Observacdes: w;

1. Certiddo expedida gratuitamente, através da Central de Distribuicao deste Férum.

2. A informagéo do n° do CPF oy-CNPJac_ima é de reésponsabilidade do solicitante da certidao,
devendo a titularidade ser conferida b\ '

pelo interessado e destinatario, sob pena de incorrer na pratica dos atos tipicos previstos nos
arts. 299 § 1°, art.301 e 304 do Codigo Penal Brasileiro,

3. A autenticidade desta certiddao podera ser confirmada na pagina do Tribunal de Justica do
Estado do Para(www.tjpa.jus.br), no menu de consultas.

4. Este documento & valido somente por 90(noventa) dias.

S. A autenticidade podera ser efetivada, no maximo; até 90(noventa) dias apds sua expedlicéo

e AN
‘n‘:,; e '"\"'.F N
CENTRAL DE DISTRIB AO DE NOVO PROGRESSO

COMARCA DE NOVO PROGRESSO

As informagdes contidas nesta Certidio referem-se a existéncia de Acdes de Execugdo Fiscal, Municipal ou Estadual,

Execugio patrimonial, Faléncia e recuperacio Judicial(Concordata), Civel & Comercizl, Familia,
Interdigdo/T utela/Curatela, Inventario e etc...

-

Certiddo em conformidade com 0 provimento 19/2009 - CJRMB, que institui certidio Gnica para feitos civeis.

Certidao expedida gratuitamente em - 07/05/2018 13:36:51
CONTROLE: 05071305891554 Esta certidao é emitida apenas para pessoas com maior /dade civil.
Valida até 05/08/2018 00:00:00 Libra (sara.cavazini)

Comprovagio de autenticidade da certidio no site http:/iwww.tjpa.jus.br 1
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CONTRATO PARTICULAR DE CDNPRﬁ'E VENDA
e DE DIREITO DE POSSE DE UM IMOVEL RURAL

Bue fazem entre si de um lado o SR MARIO KAMITANI
& sua mulher KUNIKO KAMITANI, brasileiros, casados, residentes o
domiciliados na Rua dos Alamos. nr. 94, Centro, na manicipioc de
Sinop, Estado de Mato Grosso. ele, Bgricul tor, portador da Cedula
de ITdentidade RG 402,119 S8P/PR, exwpedida em 30 de novembra de
1973, CIC nr. 1246.998.889-15%, ela . do lar, portadora da Ceédula
de ldentidade RGE 1,.106.432, 0IC nr. 126.998.889-15%, de ora em
diante ambos serdo chamados simplesmente de VENDEDORES, & de
outro lade @ SR. EURIDES FLORENTINO= sua mulher MADIR DE LiIMA
FLORENTINO, brasileiras, casados, agropecuaristas, residentes e
domiciliada na Rua Nefist de Carvalho, nr. 211, Centro, no
municipio de Tangara da Serra, no Estado de Mato Grosso, Ele,
portador  da Déedula de ldentidade RIG 487.130 S88P/PR. expedida  em
@: de novembro de 1976, e,.CIC Ar. 126.446,.539-BB, de ora em
diante ambos seran chamados simplesmente de CﬂHPRADOR; o gual
ambos tem entre si justo e contratade o que se segue conforme
clausulas abaixo:

CLaUSIH A PRIMEIRA 2
Os VENDEDORES. =30 legitimos proprietarios de um
direito de posse de uma 4rea de aproximadamente 1.500,0 ala.
Faulistas (Um mil @ gquinhentos Algueires Faulistaz), bem como

todas as benfeitoriss, localizados na Rodovia Cuiabéa - Barmtarem,
rna margem Esquerda da KM IR7E & 1078.950 Metros, com as saguintes
confrontachesy An fsul s Farenda Lee  Chsper. ao  Norte [

Fraoprietarioc BSH. larael Fereira, e nos fundos. o Rioc Jamansxim, -
imovel este localizado no municipio de Noveo Frogresso, no  Estado
o Paré.

CLALISIY & SEGUNDA

Os VENDEDORES vende ans COMPRADORES o direita de
posse do-imovel acima mencionado na Cléusuls Primeira pelo Freco
Justo e contratado de RB$ 126. 00 , ma (Cento & vinte mil resis)
pago nas seguintes condicBess

fAr - RE TE.00R.82 (Trinta @il reaza\ page ne sic da  assinatura
deste contrato.

By - R$& 3@.00@,20 (Trinta:mil'reais) pago no dia 29 de setembro
de 1994, representado por uma Notsd Promissoria.

Gy - R% &0.020,.00 (Sessenta mil reais) pago no dia 1% de outubro
de 1994, representado por ums nota promissoria, sendo gue este

valor sera corrigideo pelo Indice que & pmuﬂdnaa pEaar ., n per iods
de 30 de setembro de 1994 até a data do Fanpamento.

CARTORIO DO UNICO OFiCIO
Rua do Cachimbo. n® - 319, Jardim Planalto
! CEP 68.193-000 - Novo Progresso-PA
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CLAUSULA TERCEIRA

D= COMPRADORES somente ooderd tomar posse do imovel
mencionade na Cl&usula Frimeira, apits o pagamento de  todas  as
parcelas menciohadas na Clausula Begunda.,

CLAUSULA BUARTA

= VENDEDORES =& responsabilizem e aszumen todas as
despesas  trabalhistas ou gualguer outro tipo de despesas Cuie
pOEsSa surglr sob os funciorndrios gue estdo trabalbando e aque irdo
trabalhar até o dia da entrega do referido imovel. ouw ss&ja no dia
do pagamento da wltima prestagHo mencionada na Dlausuls Segunda .

CLAUSULA QUINTA

(s COMPRADORES se responsabhilizz em pagar todas as
despesas  com documentacio, impostos ou onus que possam a BUrgir
s=ob  este imovel, mesmo sendo do periodo anterior ta asszifpatura
deste contrato, menos as owestoes trabalhistas mencionadas  na
Clausula anterior.

CLAUSULA SEXTA

Ox VENDEDORES se responsabilizam com gualauer coisa
que possa  acontecer no refseido imovel smencionade  ra Cléuﬁuia
Frimeira, até a data da sua entreca para os COMPRADORES, sende
que alguma coisa que possa surgir como invasdo ouw gualagusr outrsa
coisa do genero serd por inteira reseponsabilidade dos VENDEDORES.
no qual devera entregar o imovel na data mencionada na Clausula
Segunda, livre de gualquer coisa neste genero.

CLAUSULA SETIMA

VENDEDORES e COMPRADORES por meio  deste contrato
resolvem estipular uma multa de R$ 20.000,00 (Trinta mil  resis) .
casa uma das partes resolve dissolver este contrato ou descumprir
alguma Cléusula mencionady oo preambulo deste. vy

CLAUSULA DITAVA

VENDEDORES e COMPRADORES por meic deste contrate
gquitam-se mutuamente, declarando-se satisfeitos,.. n3¥o podendo
reclamar um do outro sob gquealquer preteste, tUrnando assim  este
comtrato Irrevogavel e Irretratavel. '

CLAUSULA NONA
Fara dirimir guaisgquer aquestoes gue direta ow
indiretamente decorrerem deste contrato, as partes elegem o foro
da comarcsa de Sinop, Estado de Mato Brosso, com renuncia expressa
tde outro, por mais privilegisdo gque seia.

CLAUSULA OITAVA

CARTORIO DO UNICO OFiCIO
Rua do Cachimbo, n° - 319, Jardim Planaito
! CEP 68.193-000 - Novo Progresso-PA
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CARTORIO DO UNICO OFICIO - NOVO PROGRESSO - P2
F MARIO MATTEI - TABELIAO e OFICIAL

[[._ | Autentigo presente capia reprografica, por ser uma reproducié

4 ! fiel do Hopumento original, com o qulla conferi e dou fé,
- 4 & NovoPr S0 i 018,

Eu, EURIDES FLORENTINO, orasilero, wviuwg,
agricultor/pecuarista, portador do CPF126.666539-00 e RG 2409295-9 SSP/SC
residente & domiciliado no municipic de Novo Progresso - PA, transfire/ cedeo
por meio deste os direitos possessorios sobre a area de terra de 514,09
hectares d= minha propriedade rural, bem comg as benfeitorias axistentes na
propriedade, localizada & margem direita da Br 163, km. 1075 no municipio de
Novo Progresso — PA, para o Sr. CAIO VINICIUS FLORENTINO, brasieird,
soiteiro, pecuarista, portador do CPF 027.431.072-43, e RG 7247785 SGP/PA
residente e domiciiiado na Rua Monte Castelo n® 651, Bairro Jardim Planaitc em
Novo Progresso- PA.

Assim cedido fol a posse do imove! rural acima
mencionads, por ser expressao da verdade, firmo O presente termo de cessao de

-

posse, na presenca de 2 restemunhas

%@0;@ Novo Progresso — PA, 25 de wnho cin 2014, \
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AO

SUPERINTENDENTE REGIONAL DO MDA/ TERRA LEGAL SR/ 30
DEPARTAMENTO TERRA LEGAL
SANTAREM - PA

lImo Sr. Superintendente

Eu. MARIA CUSTODIA CHAVES OLIMPIO. portadora do CPF: 005.761.371-03. venho por
meio deste. solicitar o cancelamento do processo de regularizagdo fundiaria numero 56427.003920/2010-
Il que consta em meu nome. em favor do Sr. CAIO VINICIUS FLORENTINO. portador do CPF:

027.431.072-43. pelo motivo de ter transterido a posse pars o mesmo. em virtude de ndo maiscresidir

neste municipio.

erto de ser atendido. atenciosamente,

™% g Novo Progresso - PA. 08 de julho de 2013

N
@
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g EEf Selo: AGM-677
E oS Consulte:wwiy.tj. mt gov
o Tangaré da S -MT, 1 14:32:35

Dou Fé. Em
Alana Paia ine\r de
|
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REQUERIMENTO

Ao Senhor Superintendente Regional do INCRA em Santarém/PA

Considerando que, segundo a Constitui¢do Federal, onde diz em seu
art.2° “E assegurada a todos, a oportunidade de acesso a propriedade da terra,
condicionada pela sua fungdio social, na forma prevista nesta Lei.”, Caio Vinicius
Florentino, CPF. 027.431.072-43, vém com o devido respeito requere-lhe que me seja
conferido, a qualquer titulo, o dominio da Fazenda Dona Nena, com éarea de
aproximadamente 514,1103 ha, situado em érea da Unido Federal, Rodovia BR 163
KM 1074,2 margem esquerda, gleba Curud, Novo Progresso - PA, que ocupo de forma

mansa e pacifica, a 07 anos.

Neste termo,
Pede deferimento.
Novo Progresso, 25 de Junho de 2013,

UMyt Ses e vy andl

Caio Vinicius Florentino

- NOVO PROGRESSO
y FiCIO DE NOTAS E REGISTROS - NO
<l mggl?cg FURINI MATTEI - TABELIA e OFICIAL
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REQUERIMENTO ?
Novo Progresso-PA, 15 de Setembro de 2015.

Pelo presente termo, a Sr. CAIO VINICIUS FLORENTINO, brasileiro, solteiro, produtor rural,
portador do CPF inscrito sob o N°. 027.431.072-43 e RG inscrito sob o N° 7247785 PC/PA,
residente e domiciliado na Rodovia BR 163 1074,2 MD, no Municipio de NOVO PROGRESSO -
PA. Venho através do presente requerer que seja expedita a declaragio de tramitagdo de
processo da propriedade em meu nome FAZENDA DONA NENA, com a quantia 514,11 ha
(Quinhentos e Quatorze Hectares e Onze Ares) cuja a tramitacdo neste orgdo sob o N°
56427.00099/2014-44.

Acompanha este, a copia do requerimento solicitando a mudanga na data de origem e a data
de ocupagdo atual no processo conforme anexo.

Atenciosamente

Terra legal - MD

José Machado Amazonas

MD Gerente Executivo SRFA-01
Santarém - Parj

SIND, DOS PRODUTORES RURAI
DE NOVO PROGRESSO

Rua 15 de Novembro, 321 - Centro
CEP 68193-000 - Novo Progresso - P4
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REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
ESTADO DO PARA - MUNICIPIO E COMARCA DE NOVO PROGRESSO
CARTORIO DO UNICO OFICIO - Reg. Civil, Iméveis, Tit. e Doc., Protestos e Tab. de Notas
CNPJ/MF N°-23.064.348/0001-48
MARIO MATTEI - Oficial e Tabelifo
Port n° 027/1994 GP - Port n° 004/1994 TJ/PA - Port n° 026/2004 CJI - Port n° 3032/2014 TI/PA
Rua do Cachimbo, n°319, Cxp. 712 - Bairro Jardim Planalto - CEP: 68 193 000
FONE: 0xx 93 3528 1104 FAX: 3528 2436 — E-mail: cartorionovoprogresso@gmail.com

CERTIFICO, usando das atribuigdes que me sio conferidas em Lei, e a pedido por
requerimento, da parte interessada, que revendo os Livros de Registro de Iméveis do CARTORIO
DO UNICO OFICIO, desta Cidade e Comarca de NOVO PROGRESSO-PA, neles verifiquei que
NADA CONSTA de Registro de Imével Rural, denominado de Fazenda Dona Nena, com drea de
514,10 h4, Nirf n°® 8.592.363-0 em nome de CAIO VINICIOS FLORENTINO, brasileiro, maior,
inscrito no CPF sob n° 027.431.072-43, residente e domiciliado na Rod. BR. 163 KM 1.074.2 inte-
rior deste municipio de Comarca de Novo Progresso-PA.

O Referido ¢ verdade e dou fé.

Dado e passado no Registro de Iméveis, do Cartorio do Unico Oficio, nesta Cidade
e Comarca de Novo Progresso — PA, aos vinte (20 dfs do més de abril (04) do ano de dois mil e
dezoito (2018). Eu, Delva Silva Bortolin, - Escrevente Juramentada do Registro de
Iméveis, fiz as buscas, conferi, certific . dato e assino em puablico e raso. Dou fé. Vilida somente
com o Selo de Autenticidade n°® 001.245.058. Emol.: RS 33,40. Selo R$ 1,45. Total R$ 40,85.
Céd. do Ato n® 273.

A

EM TESTE 3 ) g‘ga 2 5 il DA VERDADE.
{___—~""Delva Silva Bortolin

Escrevente Jurmanetada

I 23.064.348/0001-4g 1
CARTORI0 DO (NIco OFfotg

Rua do Cachimbo, n* 3
Jardim Pianaitg - ceigéac:mm

Novo Progresso - Parg _ lﬂﬂosmmecoma&lodeseguﬂ




